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"VOORUITGAVE" _MEI_1986.

Om aan de vele vragen om inlichtingen tegemcet te kurmen komen is het
aarwezige materiaal varn de Juniorvlet verzameld en al gedeeltelijk voorbe-
werkt om als deel van het Elauwe Vademecum gepubliceerd te worden.

Deze voorpublikatie is als service bedoceld voor de bouwers in 1986.

Mocht U interesse hebben om tot de bouw over te willen gaan, dan kan dat
natuurlijk. Er zijn mallen van ponskaart karton te leen voor een tijdsduur
van maximaal 1 week. U kunt dit dan afschrijven op bv. hardboard of iets
dergelijks en hiervan de mallern maken, om net zoveel scheepjes te maken of
te laten maken als U nodig heeft.

Mocht uw bij het werken of tijdens het lezen van deze voorpublikatie vragen
of cpmerkingern hebben, neemt u dan kontakt met mij cop. Dan kurmen we met
2'n allen er voor zorgen dat dit deelt je evengoed of beter ontvangen wordt

dan het deeltje 8 varn het Blauwe Vademecum.

HENK E0OS
Hasebrcocekstraat 7
1962 SV HEEMSKERK

02510-30050
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DE_JUNIORVLET

Een stukje geschiedenis....

In het boekje "TE WATER" door de Gilde-winkel uitgegeven in 1965, kurmen wij
het volgende lezen:

De Lelievlet kan door zijn gewicht moeilijk uit het

water worden gelicht en blijft dus het hele seizoen

meestal in het water ligger.

Wij zceker in het gernre "iets grotere zeilboot" naar

een polyester boot van terminste 3 meter lengte,

voarzien van grootzeil en fok. Let op berichten

hierover in de Padvindster en de Schalmei.

Op 16 april 1976 kwamer in Amersfoort ap het Landelijk Bureau de valgende
personen bijeen op uitnodiging van de Landelijke Admiraliteit: Dick Groot,
Henk Bos, Aad v.d. MWerken, Johan Lampen, Piet Lieven en Frits Fersfelt.
Het onderwerp van gesprek was een Juniorboot. Op deze vergadering is een
lijst opgesteld, waaraan een Juniorboot zou moeten voldoen. Verder werden
in de loop van dat jaar de volgende zaken bekeken:

- De zusterverenigingen in Engelarnd, Duitsland, Deremarken, Noorwegen ern
Zweden werden aangeschrevern voor informatie over hun varend materiaal.

- Op de HISWA werd de Nederlandse markt afgezccht.

— Met een ontwerper werden gesprekken gevoerd cver een speciaal cntwerp.

Bij Scouting Nederland werd de behcefte gevoeld tot harmoni- sering van de
leefti jdsgrenzen.

Voor de watertak werd vastgesteld, dat de zeeverkerrers-— leeftijd zou moeten
liggen van 10/11 tot 14/15 jaar en voor de Wilde Vaart van 14/15 tot 16/17
Jjaar. Tevens werd bepaald, dat voor die groepen, waar het water dat niet
mogelijk maakte op grond van de veiligheid, voor zeeverkenners de leefti jd
van 10 tot 16 jaar gehanteerd kan worden.

De Landelijke Admiraliteit heeft mede naar aanleiding van de
leeftijdsindeling, maar cok vanuit speltechnisch cogpunt, in 1977 besloten
om een andere Scoutingboot (de Leliejol) te gaan realiseren. De enquete die
in het voorjaar van 1977 werd gehouden onder de waterwerkgroepen
onderstreepte deze beslissing.

Enige resultaten van deze erquete waren:

- 18% van het bestand varend materiaal valt binnen de categorie boot jes,
waartoe ook de Leliejal behcort.

- Het vaarwater, waar de zeeverkerrmers op varen, bestaat voor 60% uit klein
en rustig vaarwater.

- 30% van de waterwerkgroepen vond, dat er behcefte aan een andere
Scoutingboot bestaat, terwijl, warmeer de boot er zou zijn en aan hun
verwacht ingen zou beantwoorden, 39% tot aanschaf over zou gaan.

=~ Vooral meisjesgroepen gaven aan, dat ze moeilijkhedern met de harntering van
de Lelievlet hadder.

Na de enquetering ging een commissie aan de gang om te proberen een andere
Scoutingboct, naast de Lelievlet het licht te doen zien veoor die categorie
zeeverkermers, die problemen hadden met de groctte, zwaarte en het onderhoud
van de gevoerde Lelievlet. Na overleg met de Kleine Vlcotraad werd er in
overleg met de bekende jachtbouwer/ontwerper de heer Van der Stadt, gekomen
tot een aantal eerste ontwerptekeningern voor een nieuw te bouwen
Scoutingboot. Financieel bleek het een en ander niet haalbaar en de
commissie moest tot de conclusie komen dat een geheel nieuw te ontwerpen
schip met de hieraan gestelde eisen niet haalbaar was en gaf haar opdracht



terug. Birmen de Landelijke Admiraliteit werd in het rnajaar van 1378
besloten alsrnog een poging te wagen.

Eern nieuwe commissie kreeg de apdracht om een marktonderzoek te houden ew
door middel van aanmpassing van een bestaande booct ons programma van eisen te
realiserer. Begin 1373 werd het marktonderzoek afgesloten met de conclusie,
met twee types eern seizcern proef te varen. Door technische onvolkomenheden,
die wniet verholpen kondern worden en het ontbreken van voldoerde
leveringsgarantie, bleken ook deze modellen voor Scouting niet bruikbaar.

De volgernde stap, in het najaar van 1973 gezet, was, om samern met een
student aan te Technische Hogeschool te Delft (Nol Twigt) zelf een boot te
gaan ocrntwerpern. Een jaar lang is een groep Scoutingleden enthousiast bezig
peweest met het ontwerpen van de boot.

In de pericde, dat het ontwerp omgezet zou worden in een proefmcdel,
verscheen er op de botermarkt een polyester roeivietje. Na een korte
crientatie in 1380 waar dit boot je, werd besloten, het eigen cntwerp
voorlopig in de 1jskast te zetten. Het roeibootje werd voorzien van een
midzwaard en nog vele kleine aanpassingen en in mei 1981 werd de eerste
Leliejol als proefmodel te water gelater.

Na eern proefseizoen, waarbij er door acht zeeverkernmers- groepern, de
zeilschoaol en andere externe deskundigen werd proefgevaren, werd
geconcludeerd, dat deze boot technisch aan de door Scouting Nederland
gestelde eisen valdoet.

De gang van zaker werd door de LNTC nauwkeuwrig gevolgd. De verkoop binrnen
Scouting Nederland ging erg traag, terwijl de verkoop aan de binnervaart
Jjuist wel goed verliep.

Op de vraag van de "Scout-In"-commissie om iets te doen, werd door Hernk Bos,
lid van de Landelijke Nautisch Technische Commissie de mcogeli jkheid
geopperd, om een stalen versie te bouwen met vergelijkbare eigenschappern.
Met behulp van eern Commodore Ce&4 ern een IBM cadcam systeem werdern de
gegevens van de Leliejol cmgerekend en is de Juniorvlet ontstaan.

inals een ieder heeft kurmen zien is dit boven verwachting geslaagd en is
vaor de doelgroep een bijzonder mool scheepje gerealiseerd.

In de L.A. vergadering van oktober 1983 iv Utrecht is het model
geaccepteerd en & januari 1984 is het ontwerp overgencmern door Scouting
Nederland.
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Inleiding

Graag laten wij u kernnis maken met de nieuwste varende spruit van anze
vereniging. Hij is ontworpen als aanvulling op de bestaande schepen zoals
de Lelievlet en de Lelieschouw. Even stevig en even degelijk van
uitvoering, maar met een paar extra eigenschappen die eigenlijk niet
anvermeld mogen blijven. De belangrijkste hiervan zijn de ongekend
gemakkelijke mancuvreerbaarheid en de geringe krachtsinsparming, die nadig
is om met dit scheepje te varen. Door zijn lage gewicht en zijn
betrekkelijk kleine afmetingen is hij uitstekend trailerbaar en gemakkeli jk
op te berger voor de winter.

In de zomer van 1384 hebben we met onze familie het scheepje uitgebreid
kurmen testen en uitproberen tijdens onze jaarlijkse zwerftocht door
Nederland. Alle mogelijke situaties hebben we er mee aan de hand gehaald.
Ioals met windkracht 6 varend met 4 volwassen mensen aan boord op de Wadden
voor Harlingen, maar ook het peddelen met een stel pagaaien (gemaakt van een
stel gebroken riemer) door het wondermcocoie natuurgebied van de Wiede's bij
Giethoorn. Kortom: wij zijn enthousiast en hopelijk bent u dat binrenkaort
ok,

De orntwerpgegevens voor de Juniorvlet zijn:

Idolboord | berghout I kim I vlak
sp. lhaoog br I hoog b | hocog br | hoog
—; |6EB___I 440 | 550 I 451 I 245 I 240 I 235

1 :620.4 : S542.7 : 515.5 : 557 : 171 : 319 : 161.2
c :619.6 : 632 : 491 : £49.8 : 110 : 386 : 100
3 :620 : 708 : 469. 8 : 728.8 : 57 : 443. 4 : 49
4 :636.5 : 770.7 : 467 : 794 : 19. 4 : 484, 3 : 13
S :657 : 800 : 475 : 8zS : 5 : 500 : 0
6 ;689 : 7839.8 : 506 : 815 : 29.7 : 485.6 : 4
7 :733 : 735.3 : 561 : 7593 : 103.6 : 442.6 : 33.6
8 :788.9 : 615. 4 : 639. 4 : 636 : 24 : 361 : 120.5
9 :856 : 411 : 740.7 : 427 : 462 : 234. 3 : 330
10 :935 : 0 : 865 : 0 : 865 : 0 : 865

de lengte is 4 meter zodat de ontwerpspant afstanden zijn:
0, 400, 800, 1200, 1600, 2000, 2400, 2800, 3200, 3600 en 4000

Technische beschrijving van het casco.

De lengte irwendig is 4 m met een breedte van 1,63 m. Geschikt om te
roeien, te wrikken, te zeilen en kan van een buitenboordmotor worden
voorzien tot ca. 10 pk.

Het vlak, zwaardkast en zwaard zijn 4 mm dik. De andere huiddelen zijn 3 m
dik. Het vlak en de spiegel zijn tweezijdig gebogen.

Het dolboord is van 3/4" gaspijp en het berghout is evenals de stootranden
op de schotten 16 mm rond. Het dolboord op de spiegel zit aan de






birmerzijde en is voorzien van een wrikgat van 25x10 halfrond.

In het schip bevindern zich twee luchtkasten met een ivhoud van ca. &S50
liter. De dekken worden irnwendig gesteund door cpgelaste strippen. In de
breedte van het schip wordt een bolling aangebracht en op de laagste punten
wordern 4 waterloopgaten aangebracht var 16 mm rond.

De zwaardkast is gesloten uitgevocerd en is alleen voorzien van een gat van
6,5%13 mm waar de zwaardloper doorheern komt. Het zwaard wordt bediend door
een talie terwijl in de kast een aanslag is aangebracht. Op de zwaardkast
is eeri instelbaar mastspoor aangebracht. Samen met het zwaard, mastspoor en
de tuigage is een everwicht instelbaar tussen zeilpunt en lateraaalpunt van
8 tot 14% van de waterlijnlengte.

Bij het casco behoort een zwaard van 4 mm plaat gemonteerd in het casco met
een bout M 10x45 voorzien van nyloc moer.

Er is in dit ontwerp gekozen voor een compleet andere construktie van het
zwaard er de zwaardkast.

De construktie bij de Lelievlet heeft de volgende nadelen:

-Hoog aan de wind varen is niet mogelijk

-Kort draaien gaat niet door het te vlak staan van het zwaard

-0Overstag gaan heeft vaak een fok "bak" nodig

~Onder de aanslag van de zwaardhengel kurnnen vingers danig vervormd worden
-De zwaardherngel geeft ncgal wat slijtage in de kast

=Tijdens slepen met enige srnelheid wordt de kast een fontein

-Eern volgeslagen vlet is moeilijk leeg te hcozen, daar het water er even srel
weer in loopt.

Vooral het zeil gedrag heeft veel hoofdbrekens gekost en de vorm, stand en
plaats van het het zwaard is nocgal krities. Door de steile stand van het
zwaard 1is er geen plaats voor een zwaardhengel. De vereiste kracht is te
grooct voor de doelgroep, zodat de oplossing is gevonden in een zwaardtalie
met een vertraging. Het pgeheel is uiterst doeltreffend en betrouwbaar
gebleker. De uit te ceferern kracht valt birmen het bereik van 10 en 11
Jjarigen.

Uitgestrookte spantenlijst Juniorvlet

ldolbaord I berghout I kim I vliak
sp. lhoog br I hoog br I haog br I hoog
O | 628.8 | 435.8 | 549.1 | 446.4 | 247.3 | 237.7 | 232.7
I 623.3 | 496.4 | 533.3 | 509.4 | 204.7 | 282.1 | 205.4
1 1 619.8 | 543.0 | 517.7 | S63.9 | 167.8 | 321.9 | 168.9
I 617.7 1 595.2 | 502.9 | 611.8 | 135.3 | 357.6 | 130.5
2 | 617.3 | 636.3 | 483.7 | €54.4 | 106.5 | 389.4 | 95.1
| 618.8 | 673.2 | 478.6 | 692.6 | 80.95 | 417.5 | 65.4
3 1l e2z.2 1 706.3 | 470.4 | 726.8 | 58.44 | 441.9 | 42.5
I 627.7 1 735.5 | 465.5 | 757.2 | 39.28 | 462.4 | 26.2
4 | 635.4 | 760.6 | 464.5 | 783.3 | 24.08 | 478.7 | 15.8
I 645.3 | 780.6 | 467.8 | 804.3 | 13.81 | 430.3 | 9.1
S 1 657.7 1| 79%.4 | 475.9 | 818.9 | 8.799 | 496.9 | 5.9
I 672.5 1 800.2 | 488.9 | 825.3 | 13.70 | 496.5 | 9.0
€ | 689.9 1| 795.9 | S07.4 | 821.3 | 27.57 | 489.4 | 7.0
b 710.1 1 779.1 | S31.4 | 804.4 | 53.79 | 474.0 | 13.7
7 1 733.0 | 746.7 | S61.2 | 771.5 | 95.10 | 449.0 | £8.8
I 758.9 | 695.5 | 596.9 | 719.0 | 154.6 | 413.0 | 58.5
8 1 787.8 | 621.6 | 638.6 | 643.0 | 235.7 | 364.3 | 111.6
| 819.8 | 520.9 | 686.4 | S39.2 | 342.3 | 301.2 | 200.95
9 | 855.1 | 388.7 | 740.1 | 402.6 | 478.6 | 221.7 | 341.0
I 893.7 1 219.9 | 799.8 | 228.1 | 649.0 | 123.8 | 553.1
10 | 935.8 | 9.1 | 865.4 | 9.9 | 858.5 | 5.1 1 861.7

10



HET _BOUWEN_VAN_HET_CASCO

Algemeen

Over het maker van een casco wordt riogal verschillend gedacht. Mer vindt
het moeilijk, derkt van: "dat kan ik toch niet", emz. Mijn ervaring is dat
het veel eervoudiger is dan er over het algemeen cver gedacht wordt. Toch
moetern er ernige zaken op een rijtje gezet worden wil het resultaat er straks
aanvaardbaar uitzien. In het onderstaand verhaal wil ik enige zaken eens
wat nader tcelichter.

1 -Er moet een bepaalde vaardigheid aarwezig zijn iv het tcepassen van
electrisch lassen, autogeen snijden, het bewerker van staal, enz. Vindt je
bv dat je laskwaliteit onvoldcende is probeer hiervoor dan iemand te
vinden of neem les op bv eern lts.

2 -Er moeten voldocende gegevens zijn over het scheepje dat we willen gaan
maken; zoals een spantenlijst, uitslagen, detailtekeningen en dergeli jke.

3 —Je moet enigszins beschikken aver eer "Het cog van de meester". Dat

wil niet alleern zeggen dat je allerlei kleinigheden tijdens de bouw direct
in de gaten moet hebber, maar tevens dat je op het ocg moet kurnrern bekijken
of de gebogen lijren van de romp strokend, dat wil zeggen zuiver vlceiernd,
verlopen. Heb je hier geen cog voor dan kan dat grote problemern geven.

4 -Enig corganisatorisch talent om de diverse bercdigde gereedschappern bi j
elkaar te lernen en te zorgen dat alles op tijd aarwezig is, is ook nooit
weqg.

9 ~Verder is ook belangrijk dat je inventief gerceg bert om een evt.
gerezen probleem op een effective manier op te losser.

Het werken met dit boek

Het is crnmcgelijk een ieder de bencdigde mallen cp ware grootte te leverer.
Daaram is gekozen voor de vorm van tabellern om de mallen zelf te kurmen
maken. Omdat alle tekeningen fotografisch verkleind zijn is er rergens een
schaal aangegeven. De evt schaal is te herleiden uit de op de tekening
aangegevern afmetingen. Mater die voor de hand liggen, zijn niet allemaal
vermeld, en ook matern welke op andere tekeningen staan zijn rniet iedere
keer herhaald.

Het gereedschap

Voor de bouw zijn cormisbaar:

a. Een autogenre snijinstallatie met propaan of acetyleen met goede
reduceren; slangen; snijbrander met reserve pitten 3-10 en 10-30;
handschoenern en bril.

b. Een electrische lastransformator 220 V en/of 380 V of gernerator met
deugdeli jke kabels, laskap met reserve ruitjes, bikhamer en staalborstel.
Zie ook: "het lassen". op pag.

c. Een platenschaar, snijmogelijkheid tot 4 mm. Het is natuurlijk ook
mogelijk alles met een doorslijpmachine (met cordoppen!) te doen, maar een
(geleende) platenschaar is goed te gebruiken; veel goedkoper en lang niet
zo gevaarli jk.

d. Een haakse slijpmachine geschikt voor afbramern en doorslijpen. Let
hierbij goed op dat het zeer gevaarlijke apparaten zijn! Blijf altijd
achter de beschermkap en vermijd stoten van de schijf. Monteer nieuwe
schijven zo mogelijk met papieren tussenringen en draag handschcoernern en een
bril. Denk cck aan overbelasting: vooral de lagere vermogens (lager dan
1500 Watt) zijn srnel verbrand.

e. Een werkbank met bankschroef.

f. Een boormachine (13 mm) met boorstandaard.

g. Diverse handgereedschappen, zcals: Kkrasnaald; krijt; griffel;
technische pern (om met gele verf de huiduitslagen op de platen te tekeren);
(cok bruikbaar is een durmne watervaste viltstift); centerpunt; set boren t/m
13 mm; verzinkboor; zaagbeugel; vijlen; hamers: 250 gr, S00 gr en een
vaorhamer; blokhaak; zweij rolmaat 3m en 10m; schuifmaat; een stel flinke



lijmtarngen; enige beitels; fiber schuurschijven; verlengkabels; verlichting;
looplamps breekijzer; een meter draadeind M24 met moer en een meter 1"
gaspijp als dommekracht; enige bahco's; cordoppern voor gebruik bij de
slijpmachine; veiligheidshandschoernen en -brillen.

h. Electrodes 2 1/2 en 3 1/74 mm rutiel en basisch.

i. Een brandblusser.

J. Metalern emmer met water.

De bouwplaats en de helling

Voor het maken van een vaartuig hebben we een stevige, vlakke vlcer ncodig,
waarop de bouwstelling of helling gemaakt kan wordern. Onder een dak werkt
natuurlijk veel plezieriger dan buiten. Bepgin in elk geval met het
schoormaken ev opruimen van de omgeving. Er moet valdoende ruimte zijn om
ruim rondom het casco te kurnen lopen ern de bencdigde onderdelen te kurnnen
makeri. Het schoormaken van de bouwplaats en het weghalen van alle
stofriesten is noodzakelijk ivm wegspattende vonkern die anders brand kunnen
veroorzaken. Vooral tijdens het maken van het casca komt er nogal wat vuur
aan te pas: zocals een snijbrander, electrisch lassen en zeker niet te
vergeten de slijptol. Trouwens een schone omgeving werkt veel lekkerder en
voorkomt ongevaller.

Als helling gebruik ik bij voorkeur twee spoorstaven die ongeveer 1 meter
langer zijn dan het te bouwen vaartuig. Onder de spoorstaven een
cndersteuning van U- of I- profiel van 1| meter lente. De afstand tussen de
staven is afharkelijk van het te bouwen scheepje. Meestal is voor ons een
onderlinge afstand van 70 a 80 cm wel voldoende. De spoorstaven vastlassen
of —-boutern op de ondersteuning, zodat een voldoend stijf geheel wordt
verkregen. De staven goed controleren op everwijdig lopen door er twee
latten dwars op te leggen en het geheel uit te "zichten".

Het maken van de mallen
Hiervoor hebben we nodig: & rol mm-papier van 1 m breed ern 10 m lang;
1 patlaod;
1 vlakgom;
1 buigzaam latje of bv alumirium

gordi jrirails
1 schaar.
Meet, voor je gaat begirnmen met het tekernern varn de uitslagen, met eern stalen
meetlint (rolmaat) nauwkeurig het mm-papier na op maat-nauwkeurigheid. Is
de mm-verdeling niet exakt, dan is dit niet zo erg. Wel mocet je dan met
bv de ralmaat de juiste lengte-verdeling aangeven op het mm—-papier en later
met dezelfde rolmaat de hocogte aftekernen cop het papier. De mm-1ijrnen worden
dan alleen gebruikt voor het haaks werken. Het uitzetten van de grafiek kan
rustig thuis op de huiskamertafel gebeuren. Wel moet uiteraard nauwkeurig
gewerkt worder.

Zie de tabellen van de Juniorvlet en de tekenirng van de huiddelen!

De tabellern gevern d.m.v. punten de vorm van de huid aan. De werking is als
valgt: het eerste getal geeft de lerngte aan, het tweede getal de hocogte.
Vaorbeeld: uitslag bodemplaat. Je neemt de rol voor je, zo dat de lange
zijde van het papier haaks voor je hebt. Je zet dan op de lange zijde de
lengte uit, door de 10-cm-1lijren op het papier te nummeren en wel 0 - 100 -
200 enz. tot je 4600 bereikt hebt. Je hebt darn een stuk van 4,60 m
gerwmmerd. Op de tekening van het vlak is de vorm aangegeven van de
bakboordhelft van het vlak. Deze moet je dus straks twee keer afschrijven
op de plaat van 4 mm. Je hebt de lengte aangegeven ern kunt nu de breedte
aftekenen. De achterzijde van het vlak is bijna recht. BRij de -3 mm op de
karntlijn zet je een kruisje op O mm; bij 7 mm een kruisje op 271 mm; bij 100
ap 287 mm; bij 200 op 304 mm; enz. Bij 2800 paat cok de 2e lijn van de
basislijn af. Bij 2800 zettern we dan 2 kruisjes, een op 1 mm en een op 434
mm; en zo door tot je de punt bereikt hebt. Is de hele mal op deze manier



afgeschreven, dan kurn je met behulp van het latje de kruisjes, dmv een lijn
verbirden . Valt er een kruisje buitern de lijn, dan deze er rustig buiten
latern valler.

Na het verbirnder kan de tekening uwitgeknipt worden. Neem er de tijd voor en
werk zo rnauwkewrig mogelijk. Bij 3700 wordt de punt er afgeknipt; dit wordt
later de las in het vlak. Het achterstuk wordt nl van 4 mm plaat gemaakt en
het voorstuk varm 3 mm. Dit laatste kan ook wel var 4 mm maar het is veel
moeilijker om het sluitend te krijgen ivm de grotere buigweerstand. Op
dezelfde manier kurn je de andere huiddelern uittekeren en heb je op papier
een "uitslag". Deze uwitslagen worden precies over de lijn uitgeknipt en
zijn dan klaar om op de plaat te worden cvergebracht.

Afschrijven op de platen.

Het afschrijven op de plaat gaat heel goed met behulp van eern zogeraamde
"technische pen". Dit is een grocot model ballpern gevuld met bv gele verf.
Voor het afschrijven worden de papieren uitslagen op de plaat gelegd en
vastgezet met behulp van magreten of ijzeren blokjes. Vervolgens wordern met
behulp van de pen de lijrnen op de plaat cvergenomen. De papieren uitslagen
of mallern kurmer daarna cpgeborgen worden. Wil je een mooi schip, dam bij
voorkeur kim en boeisel uwit 1 lengte plaat snijden zonder de zogenaamde
stuikern (vertikale lasnadern). Is dit te moeilijk of te duur dan de mallen
var kim en bceisel knippern op stukjes van 2 meter.

Knippern en uitsni jden

Tegen het uitknippen wordt vaak copgezien. In de praktijk valt het nogal
mee. Het vlak is meestal te groot, en daar hij ook vaak van 4 mm gemaakt
wordt ook te zwaar om te tillen. Het vlak kun je dan ook het beste zo
nauwkeurig mogelijk met de snijbrander uwitsnijden. Bij voorkeur langs een
gebogen strip als geleiding. Bij het snijden uit de hand (wel met een
wagent je!) zorgen dat evt uwitschieters rnaar de buiterkant lopen. Naslijpen
moet toch! Belangrijk is ook de juiste pit (3-10 mm) en een juiste
branderinstelling. Gebruik je een te grote voorwarmvlam (= te veel gas) dan
wordt de rand overmatig verhit en zal dus daarna meer krimpen zodat de plaat
erg "trekt". PBij een goede instelling is het snijvlak vrijwel recht. De
platen welke zich leren voor het autogeen snijdern zijn: het vlak, de
bodempunter en de spiegel van de vlet.

De gangen zijn meestal wel te hanteren en veelal ook nog uit delen gemaakt
zodat deze geschikt zijn om te knippern. Alle bolle lijrnen zijn met een
platerschaar (bevestigd op een bok) te knippen. Frobeer niet in 1 keer de
Jjuiste lijn te knippen dit lukt toch niet. Beter is hetj; eerst het model er
grof in aan te brengen, door op ongeveer 4 a 5 cm naast de lijn te

krnippen. Voor erg strak werk liever rnog eerns een keer een strock er af
knippen, voordat er prec1es over de afgeschreven lijn geknipt wordt. Door
in een paar keer steeds korter op de lijn
te knippen is het mogelijk zeer
nauwkeurig te werkern met weinig spanning
in de plaat. Voor de holle lijnen wordt
het mceilijker daar een platenschaar dit
niet kar. Wel kan dit met een
knabbelschaar. Het mocet dan wel een
robuust exemplaar zijn om dit werk aan te
kurmern. Voor korte stukken kan een
decoupeerzaag gebruikt worden en anders
gewoorn de sni jbrander gebruiken. Erg
geschikt voor holle lijnen is een schaar
welke uitgevoerd is met twee
snijschijven. Het werkt erg eenvoudig

en is zeer precies te besturen.




Het lassen

Ei1j het lassen met eer 20 V trafo moet vooral gelet worden op de "i.Ld. .
Dit staat op de tranmsformator. Het "i.d." (inschakelduur) geeft aan hcoeveel
procenten van een pericde van 9 mirnutern er achter elkaar gelast kan worder.
Als het "i.d." niet vermeld staat, vraag het dan aan bij de leverarncier.
Kijk vooral naar de veilige constructie van de trafo.  Er zijn veel slechte
op de markt. Wil je ook basische electrodes kurmen verlassen dan is een
apen sparming (nullast) gewenst varn &0 V.  Dit houdt weer een gevaar in,
wordt er nl gelast in een vochtige ruimte of in de buitenlucht (mist, regen)
dar is dit een gevaarlijke sparnming en moet er gewerkt worden met een
sparmingsverlagend relais.

Het lassern varn een scheepsromp moet je niet te licht apvatten. De durre
plaat gaat gemakkelijk trekken en daardocor vervormen. Dan is er heel wat
vakmanschap voor nodig om weer een strak geheel te verkrijgen. Bij elke las
wordt er nl vlceibaar metaal aangebracht op relatief kouder materiaal. De
las gaat afkocelen ern daardoor krimpen, wat tot gevolg heeft dat de lengte
van de las korter wordt dan de plaat zodat er iets krom of bol moet gaan
staan om dit op te varngen.

Eernn methode om dit enigzins tegen te gaan is: het lassen van het midden
naar het midden. Hierbij begin je na het lassen van een electrode niet aan
het eind van de laatste las maar een laslengte verderop en las je naar het
eind van de vorige lasrups toe. Je moet er vooral op lettern systematisch te
werkern. Las je bv 1 zijde van het schip eerst dan zal deze zijde krimpen en
stijf worder, met als resultaat een scheef schip. ARangeraden wordt eerst de
hele romp met hechtlassen van ongeveer 10 & 15 mm lengte met een onderlirnge
afstand van ca 100 mm in elkaar te zetten. Past alles dan kan er afgelast
wordern. Ik kom hier verder in de beschrijving op terug.

Staat eeri naad ver cpen dan is er een truc om de naad gesloten te krijgern.
Neem hiervoor een basische electrode, bv EBa (Ph 36&) en verbindt de 2 platen
met een brughecht. Als de hecht nog rocdheet is geef je er met een hamer
eenn tik op. Hierdoor stuikt de las en komern de platen bij elkaar (gaat
alleen als de platen ander een hoek ten opzichte van elkaar staan). Goed is
het om de rnaad 2-zijdig af te lassen ivm vocht dat in de aan 1 zijde cpen-
staande naad kan kruipen. Door roest zal de naad namelijk steeds verder aan
getast worden. Het is zelfs mogelijk dat, door roestvorming in de naad deze
cpengedrukt wordt. Daarom mogen er ook in de hele constructie geen dubbel-
ingen of spleten voorkomer. Deze gevern altijd problemen door roestvorming.

Leggen van ‘stuiknaden en het rekkern er van

Boeisels en andere sterk gekromde huiddelern uit 1 stuk maken is wat
schadelijk en jeukt wat in de portemornaie, door de hceeveelheid afval.
Daarcm worden ze meestal uwit twee of meer delern samengesteld door ze aan
elkaar te lassen met eern vertikale raad. Het beste karn dit lassern gebeuren
voor ze aan het casco gezet worden. Daarom allereerst de platen uitleggen
en controleren of de lijnen nog goed en zonder knikken verlopen. Na het
hechter rnog een keer controleren. Voor het verkrijgen van een goede
dubbel-T, cok wel I naad gencemd worden de platen ongeveer 1 mm uit elkaar
gelegd en danm aan 1 zijde goed doorgelast met behulp van een EBa electrode
(PFh 36&; de ontsteeksparming van Ph 36 is 65 V en ontsteekt gemakkelijker dan
de Ph 36D welke een ontsteeksparming van 72 V heeft). Is deze las gelegd
dari worder de platern omgedraaid en met behulp van de slijpschijf wordt de
andere zijde uitgeslepern tot alle ongerechtigheden verwijderd zijn. Dan
wordt deze kant afgelast met behulp van bv een ERc electrode (Scoudorecord).
Op deze manier is eern gladde las te leggen met een fraai aanzien. Je bent
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er ni zeker van dat de zaak goed aan
elkaar zit. Na dit lassern zul je
ontdekkern dat het met de vlakheid van de
plaat gebeurd is. Bij het lassen heb je
vliceibaar materiaal aangebracht dat door
het afkcelen gekromper is. De naden zijn
te kort gewordern en moeten nu weer door
[ Jje op de cude lengte gebracht waordern.
Dit doe je door onder de las een stuk
e zware plaat te leggern ern met een
smeedhamer op de las te slaan. Zorg er
EQZ//2%4//%7/0% voaor dat de baan van de hamer goed
horizontaal blijft zodat je er geen
Fl6 16 ‘moetten’ in slaat. Met een rei kun je
vervalgens de vlakheid controleren. Is
de las hoger dan de plaat darm de las
vlakslijpen om eer goede buiging te
verkri jgern.

Stroken en naslijpen

Ondarks zorgvuldig knippen kun je als je langs de zijden kijkt toch

nag de nodige knikker zien. Voor een mocie lijm in je schip mocet je
echter wel eerst alle knikkern door slijpen weghaler. De weg te slijpen
plaatsen kun je vinden door een houten strocklat langs de plaat te buigen
ern de raakpunten met krijt aan geven.

Leggen van het vlak % foto

Voordat het vlak op de stelling gelegd wordt moet er een steun

aangebracht wordern waar de achterkant van het vlak op komt te rusten. Het
model van de steun is afhankelijk van het schip dat je gaat maken.

De hoofdzaak is dat we een stevig en vast punt hebt waar je het vlak aan
vast kunt zetten, zodat je tijdens het bouwer kracht kunt zettern zonder dat
het hele servies gaat schuiver. De bodemplaat wordt, met de spiegelzijde op
de verhoging gelegd en in het midden van de spiegel met eern lange hecht aan
de steurn vast gelast. Het evt gat voor de zwaardkast karn er ru in worden
aangebracht.
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Sluiten van de vlakraad * foto

Heb je eer ocntwerp met tonrondte in het vlak dar mocet de middernaad

aarn de voorkant gesloten wordern. Met twee mar wordt de viakplaat iets
apgetild en de twee delen iets naar elkaar toegedrukt. De midderraad zal
zich iets sluitern ern dit wordt vastgezet met eer hecht. Door dit een beet je
te bekijkern en de plaathoogte te varieren kun Jje de rnaad tot het eind
sluiten. Je hebt ru gemak var het feit dat de spocrstaven een stuk uit
elkaar liggen. Vaak geeft het problemen het laatste stukje van de naad te
sluiter. Door twee stukjes afval op de plaatdelern te hechten kun Jje met

een lijmklem meer kracht zetter.

In het juiste profiel brengen van het vlak

Vaak is het gemakkelijk tijdens de bouw oam, door het aanbrengen van de
wrangen en evt dummy schotten, reeds op dit moment voor het Juiste
dwarsprofiel te zorgen. De wrangen met behulp van eern lijmklem er een
balkje teger het vlak draaien. Voor het juiste langsprofiel kun je de
scheg aan brergen.

ARarbrengen van de gangen

Nu kar de kimplaat aarngebracht wordern. De plaat wordt met een paar manrnen
of vrouwen cpgetild en zo gemancuvreerd dat met de bodemplaat een
buitenhcoeklas ontstaat. Heb Je cok de antwerpspantlijrer op de platen
aangegeven dan moetern deze precies voor elkaar staan. Staat de plaat goed
dan met eern korte hecht vastzettern., 7o doorgaan tot de hele naad om de 10
cm gehecht is. Nu zijn de spiegel en de tweede kKimplaat aan de beurt om op
de irmiddels bekende manier aangebracht te worden. De huiddelen var het
boeisel zijn iets te lamg. Dit is ivm de kleire afronding aan de rneus. Is
het boeisel aangebracht dan wijst het zich vanzelf, na het rondmakern wordt
eenvoudig het teveel er afgesreden.

Plaatsen van de schotten en de dekken

Vervolgens kurnmen ook de schotter en de dekken aangebracht worden. De
birmerkant van de schaotten kurren het best voorzien worder van een steun
strip van bv 30x5, om er voor te zorgen dat het schot vlak blijft. Er op
letten dat de schottern goed vertikaal komen. De dekker, worder voorzien van
3 of 4 gebogen steunstrippen. De buigstraal van de dekken er de
steunstrippen is 10 m. De dekken op de juiste plaats aanbrengern en e.v.t.
iets pas maken.

Nameten en corrigeren van de afmet ingen

Doordat we het casco gehecht is is het nogal flexibel. Dit nu is erg harndig
veoral ook omdat de lerngte-breedte verhouding nog gecorrigeerd kan worden.
Bij nameten blijkt dat het schip te smal en te lang wordt. Dit komt doordat
de platen welke je gebruikt hebt zich willen strekker. Bij de vlet
corrigeer je de lengte door onder de steven een dommekracht of eigengemaakte
vijzel van een meter gaspijp met daarin een draadstang M24 of iets
dergelijks, aan te brengen. Door meer of minder uit te draaien verandert de
lengte-breedte verhouding aanzienlijk. Vergeet ook niet om te contraleren
of het scheepje niet scheluw staat door voor en achter een lat over de
bocrden te leggen er het geheel uit te 'zichten’.

Aflassen binnenkant

Staat alles op z'n juiste plaats darn kan de varm van het scheepje gefixeerd
worden door alle naden af te lassen. (zie de aarwijzingen bij het lassen.)
Het scheepje wordt nu stijf en de vorm is niet meer te beinvlceder.

Het maken van de zwaardkast

Er zijn eern paar manieren om de zwaardkast te maken. Om ruinte te sparen
zullen we er maar een behandelen. De kast is helemaal dicht ocp de onderkant
na en op een klein gaatje onder de mastvoet. Uit dit gaat je komt straks de
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zwaardval waar we het zwaard mee amhoog halen en kurmrmen laten vallen. De
uitslag halern we uwit de tekeriing. In de kast waorden twee stuiten
aangebracht var 30%#& mm met eer lengte vam 55 mm. Tussen de twee stuiten
blijft dus een ruimte cver vanm 12 mm veoor het zwaard. De zijkantern worden
gevormd door een strip van 25 mm breed. Zit de kast in elkaar dan worden de
twee plaatjes aangebracht, waartussern de schijf draait, waarover de
waardloper loopt. De mastrail kan gemaakt worden en aan de kast gezet.
Zitten alle crnderdelen er op en er aan dan kan de zwaardkast in het casco
gelast worden.

Aanbrenger van het dolboord en het berghout

Het aanbrernger van dolboord en berghaut is een kunst apart. Hierbij worden
nl de definitieve lijnen van het schip bepaald. Je controleert de zZeeg van
het schip en gaat dan in de 1" pijp de vorm van het schip aanbrengen. Het
neusje kan het beste, met zand gevuld, warm geboger worden. Is deze bocht,
gemaakt van een stukje pijp van angeveer 1 meter lang, in de juiste vaorm
gebogern dan worden de & large eirden pijp aan de bocht vast gelast en
vervolgens wordt de vorm vanm het schip in de pijp aangebracht. We krijgt
dan eer groct model haarspeld. Met 2 assisterter hecht Jje de bocht op de
neus van het schip. Daarra wordt stukje voor stukje het dolbooed
aangebracht. Hou de lijrn goed in het oog zodat de pijp zonder knikken en
vlceiend van lijn rond het schip komt. Vervolpgerns hecht je het dolbocord met
wrikgat aarn de spiegel. Het dolbaord op de spiegel komt aar de birmernkant
er is voorzien van een wrikgat. Door het dolboord ern de hoek van de spiegel
kan er zo een buitenboordmotor aangehangen worden. Wel moeten er dan twee
plankjes aangebracht wordern, zodat de moter blijft zitter.

Als laatst komt darn het berghout aan de beurt. Oak hierbij de lijrn in het
oog houden.  Is het dolboord en het berghout aangebracht dan kan met
aflassen begorrern worder.

Het compleet maken van de wrangen

Op het voorschot komt een buikdermingsteur met een breedte van 30 a 40 mm,
en wordt geplaatst op cngeveer S50 mm vanaf het vliak. Uiteraard stellen we
een vlak liggende vlcer op prijs, vandaar dat we er ernige zorg aan moeten
besteder ern dus met eer latje de zaak uitstroken en corrigeren. De plaats en
de afmetingen staan in de tekeningen. Nu wordt het tijd om de kleire details
aan te brengen.

Invullen van de details
stootranden op de schotten;

4 hijscgen op de schuine naad van de schotten;

1 klapmutsje voorop het schip;

4 kikkers op het voorschot;

1 varkensstaartje voor het blokje van de zwaardval op het voorschot;

2 oogjes voor de zwaardtalie;

2 landvastogern bij de spiegel;

1 oog aan de birrernzijde voor het arker;

1 sleepocg op de voorsteven;

2 kikkers op het dolboord, op 25 mm vanaf de klapmuts;

2 roerhaken op de spiegel;

1 groctschoot cog op de wrang;

1 miksteun op de stoctlijst van het achterschot (door de plaatsing en de
afmetingen ervan kun je tijdens het zeiler de schoot er dubbel docrrnemen,
waardoor de krachtsinsparnning aanzienlijk minder is).

2 doftsteurern midden tusser de schattens

4 dolpot-houders op het boeisel;

1 harnekam op het klapmutsje.

17



Afwerker; wel of niet vlak en/of glad slijpen van de lassen

Mu kurinen de zwaardkast, de wrangern, de hijs— ern larndvastogen, het vaocrdekie
tde klapmuts), ernz. geplaatst wordern. Is aan de bavern—- en birrerkant alles
op z'n plaats gezet dan kan het casco gekeerd er de scheg, zwaardogen en
slijtstrippen op de steven aangebracht worden. Zijn alle onderdelen
gemonteerd en afgelast dan moeten de lassen zorgvuldig met een beiteltje en
hamer en vervolgens door borstelen met de staalborstel goed gereinigd
wordern.  Z0 WEINIG MOGELIJK SLIJFEN AAN DE LASSEN. Een goede las mag immers
gezien worden! Let hierbilj goed op insluitinger. Deze moetern uitgeslepen
en oprnieww gelast worden. Je radert nu het punt dat je kunt zegger: "het
casca is klaar". En het i1s tijd voor een klein feestje.

Bencdigde tekeningen:

fig. Samernstelling van het gehele schip;

fig. Liirnenplansg

rig. Yorm varn de huiddelens;

fig. Vorm ern afmetingern dekkern, schotten, spiegel, zwaardkast er wrargern;
fig. Construktie van de zwaardkast;

fig. Indeling van de kuip;

fig. Flaats en construktie roerhaken op de spiegel;

fig. Kikkers er plaatsing ervan op het voorschot;

fig. Afmetirger van alle kleirne onderdelen.

18



boeisel
X

-11.5
il
100
Z00
300
400
500
600
700
800
300
1000
1100
1200
1300
1400
1500
1600
1700
1800
1300
000
100
o200
2300
400
200
600
S 700
=800
=300
3000
3100
3200
3300
3400
3300
23600
3700
3800
3300
4000
4100
4200
4300

W
o
LRLET

(o] &
S0 o
|91 I OY [

NPT
re o o

I
F
o ro ro o

11,
20.
31
44
58
74
9z
112
133
156.
181.
208.
236. 8
266
265. 5
325.5
355
385
401. 4
444
473.5

203

oo

o

N -~ Moo~

WU ~NUG = g
o U

[ YT A W 7 T N I R U O G (O U

>
hol
N

440
461.
484
506
o528
550,

a73

oo

w

nay

[ 2]

o n

o

w

19

kimplaat
X

nd g
b

1;
200
J00
400
SO0
600
700
800
OO0

1000

1100

1200

1300

1400

1500

1600

1700

1800

1300

3700
3800
3300
4000
4100
4200
4300

&
-

4

H.b-\]
&

= e = 00 PO G G G
o

:‘LpJLﬂ_U“'LﬂH-bE!‘!kDI’L'!Lﬂm

w

[}

oo

w

w

o

wmnodb N0 O

o~ T

—
n o
o m

w

146.5
169
193.5
224
249
279.5
312.5
346.5
383.5
423

424

437
444, 5
432
460.5
469
477
484
491
437
S04
511
913.5
S8
o937
546
W)
559.5
565
5971.5
5975.5
580.5
585
591
994.5
598. 5
602
604
605
604.5
603.5
601
997
592
586
577
564
550.5
a3
210
484
455
423



viak

~Nox

100
200
300
400
500
&00
700
800
300
1000
1100
1200
1300
1400
1500
1600
1700
1800
1300
=000
2100

3900
4000
4100
4200

Q

Q
Q

-

el s e ls

alile

el e e RoReole)

e

~
O

o oo

el oo R Rl

[ ]

tw

OO WP NN W

[x= s L I S O I (O

<

Lo s < |
~N -

~ G
= o
w

» (o
-

P LS I I VI O I S N I O g}

X
37
47

100

200

300

400

S00

600

700

800

300

962. 5

Half voordek

X
37
100
200
200
400
500
600
700
800
300
1000
1022.5

1100

Dekrondte
X
Q
100
200
300
400
500
600
700
800
300
1000
1100
1200

Half achterdek

Y
Q

[salea N BN R A
Pur o
o

o
F
w

64

oW

th o

w

WwwHrmoOOMm NN
N WSO U g b
LHL-J\IH\J.\lrL'IfL"U‘Lﬂ

-
Pl
n o

<



niet opgencmern: losse delen zoals anker, dollen, mastbeslag, en:z.

materi- aan . naam of afmeting vierk. vierk.
aal tal toepassing gewicht gewicht

kg totaal

kg
plaat & 4 1 dofthouders 330x &0 0. 303 0.618
1 & roerblad 700x 285 3. 112 3. 112
1 3 roerkap 240x 200 0.743 0.743
1 4  vingerling 430x 20 0.134 0.134
1 S vingerling 240x 20 0,075 0,075
plaat 3 c & kimplaat achter 2000x 610 57.096
2 7 kimplaat midden 2000x 610 57.096
c 8 kimplaat voor 360x 200 3. 370
c 9 boeisel achter S000x 200 18.7z0
2 10 boeisel midden 2000x 230 cl.528
2 11 boeisel voor 400x 100 1.872
1 12 voordek 1488x1023 35. 620 35. 620
1 13 voorschot 1514x S42 13.202 13, 202
1 14 achterdek 1332x 323 c8. 769 £8.769
1 15 achterschot 1360x 417 13.271 13.271
2 16 wrangen S995x 135 3. 306
2 17 wrangen S40x 140 3.938
1 wrarng 1070x 105 2. 629 2. 629
1 klapmuts 700x 400 6.552 6. 952
c wangern zwaardloperblok 73x 65 0.2:28
2 dafthouders c70x 40 0,305
2 kimplatern uwit 1 stuk 4300x 605 121.750
2 boeisel uwit 1 stuk: 4300x 400 117.936
gewichtsverschil

plaat 4 1 boademplaat (vlak) 2000x 1000 6. 400 6. 400
1 bodempunten (boeg) 2000x 1000 6. 400 6. 400
c bodem punt jes uit bovenst. 200x 110 1.952
2 zwaardkast 800x 391 12.917
1 spiegel 920x 450 3. 688 9.688
1 scheg 1070x 220 7.344 7.344
1 mastspoor 250x 62 0. 484 0. 484
plaat S zwaard 730x 400 11. 388 11.388

totaal gewicht aan plaat:
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verlies door zagen co.i.d.

naam of lengte
toepassing per st
dalbooerd 5000
dolpot 100
berghout 2000
rand luchtkast voor 1510
rand luchtkast achter 1356
sleepocg 180
hijscgen 180
landvastogen 180
grootschaotoog 135
kikkers dolboord

voordek 190
kikkers op voorschot 130
roerhaken
leicgen vaor fok 85
acg zwaardloper 85
varkensstaart voorschot 160
borgoog roer as
aphangogen voor willen 85
slijtstrippen zwrdkast 600
miksteun 130
zwaardkast voorstrip 380
zwaardkast bovenstrip 1100
harekam 150
deksteurn achter 740
deksteun 300
deksteun 1000
deksteurn voor 1100
deksteun 800
deksteun 500
dermingsteun voorschot 800
zwaardboutstrippen 180
zwaardvulstuk jes 30
zwaardkaststuiten 70
mastspoor 250
slijtstrip steven
slijtstrip steven
wrikpgat 250
steun voorplecht 700

lengte
totaal

10000
400

10000
1510
1356

180
720
540
135

380
760

510
as
160
as
170
1200
130

380
1100

150
740
300
1000
1100
800
S00
800
360
&0

140

500

er bij op tellen!

gewicht
kg

0.033
0.033
0.063
0,033
0.033
0.235
0. 051

0.296
0. 858

0,173
0. 866
1.053
1.170
1.287
0.936
0. 585
0.936
0.211
0.035

0.038

0.312

gewicht
totaal

kg

0. 336
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Blok op

gaat je voor
zwaardlope

40 1
.20

mach. pijp
Zwaard
Kast
UITVOERING ZWAARDKAST JUNIORVLET.
: 25
8 mm ﬂ inlassen om de speling te Viak
beperken en slijtage op te vangen a 8
Slijtstrippen
!
— ——
[ !! i dicht laten
Onderaanzicht zwaard opening !
met slijtstrippen. 8 4 ter plaatse van de zwaardbout

ruimte vrij laten om de kop van
het zwaard te laten passeren.
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Stootliist 16 &

[-—Ue

30

16 4 x 33

-]

4 Kikkers

op voorschot

ks Y

Varkensstaart je

210

uitstroken op de zwaardkast

WE
14

N

czgg%) dik 6 mm

INDELING VOORSCHOT JUNIORVLET.

40 |

ROERHAKEN JUNIORVLET dik 10 mm

25

a7
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Hanekam 140 x 25 x 4

o

Sleep-hijs en anker oog
dik 12

hoek (6°)
aanpassen

4 Dolpotten \

30 \<f//;§K

Mikhouder dik 10

Kikkers

Vallen 4x
Landvasten 2x

Zie tek voorschot.

PN ea

e

I»
40 x 3

Dofthouder 2X

bre=d 40 mm hoek
C

aanpassan (6 )

=

Landvastoog 2 x
opddolboord bij de spiegel
dikte 10

Grootschootoog dik 10

16

35,

Wandputting 2x dik 8
Leioog fok 2x
Zwaardkast 2x
Ophancen willen 4x
Borglijn roer 1x

DIVERSE KLEINE ONDERDELEN.
JUNIORVLET.




Houtwerk JUNIORVLET

* Mast grernen; lengte 4,1 m; voet 60 mm vierkant
* 1 topring met 4 ogen

De mast kurmern we maken van een fijrmervig stukje vuren, oregorn of grenen.
De afmetinger halen we uwit de tekening. Het maken er van stelt eigenlijk
niets voor. Het balkje of de gebrokern mast waar we van uwit gaan schaven we
tot een vierkant balkje, mocht hij toevallig eern halve cm rechthaoekig zijn
dari is dat cok uitstekend. Tot de plaats waar de klauw komt (3.5 meter)
blijft de mast zo dik mogelijk, daarna verloopt de dikte naar de diameter
van de mast-topring. Is de vorm van het rechthoekige of vierkante deel naar
zin dan kurmen we het achtkant aftekenen. De breedte van een achtkantzijde
is 0.414 maal de dikte van de mast ter plekke. Na het achtkant schaven van
de balk, kurmen we hem 16 kant schaven. Voor zo'n durme mast is dit cp het
cog eenvoudig te doen. Vervolgens rond schaven of schuren. De veoet is 400
mm en de zwanehalspot komt op 650 mm van af de voet.

* Giek grenen; lengte 2,5 m

* 1 zwarnehals, compleet met pot

* 1 schootring

* 1 dirkring

De giek makern we ook van een mooi balkje oregon, vuren of grernen. De lengte
is 2.3 m met een grootste dikte van 50 mm. De dikte aan de einden is 40 mm.
De manier om de giek te maken lijkt veel op de mast, alleern is de giek aan
twee zijden taps. Na het maker de giek als het kan een pocosje laten liggen,
en bij controle zal blijken dat de giek een beetje krom is geworden. Voor
ons doel is dit precies goed. Bij het aanbrengen van het beslag er op
letten dat de hoge rug naar boven komt. De schootring zit precies in het
middern. De einden zijn voorzien van een zwanehals en een schoothcoekring met
een oog dwars op de giek voor de schoothoekuithaalder en een cog in de
lengte voor de dirk.

* Gaffel; zeillengte 800 mm recht met klauwen en spruit
* 1 nokring met 1 cog naar bereden gericht voor de uwithaalder
* 1 cogbout met 1 cogmoer

De gaffel wordt standaard als een rechte gaffel geleverd ivm de kosten.

Bij het Tjottertuig hoort eigenlijk een kromme gaffel. Dit ivm het
eivormige werkzame deel van het grootzeil. Je kunt dus naar believen een
rechte of een kromme gaffel maken. De houtsoort is voor een rechte grenen
en voor eern Kromme essen. Een mooie kromme gaffel kun je maken door dunne
stroken essen van voldoende breedte (orngeveer 4 a 5 mm dik) te zagen en
deze om een in vorm gezaagde houten mal te lijmen. In de mal uitsparingen
aanbrengen om lijmklemmen aan te kurmen brewngen. De stroken laag voor laag
aanbrengen tot er voldoende materiaal is om er de gaffel uit te maken.
Tussen mal en le plankje papier leggen, anders krijg je het later niet meer
los!

* 2 essen riemen; lang 2750 mm
# dollen 3 duimj model Scouting Nederland.

Bij de Juniorvlet worden standaard 2 essen riemen geleverd met een lengte
van 10 voet (Amsterdamse voeten = 283 mm) Dit is dus ca 2,83 meter.
Bladlengte 700 mm. Bladbreedte 110 en 80 mm. Steeldiameter 45 mm rond en
de greepdikte is 30 mm.
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1 klaproer compleet

incl. rcerblad

& roerveren met oog

kap met vlaggestokhouder 14 mm
helmstok met buisklem

* X X * %

De vorm varn het roer en de construktie er van vind Je aangegeven op de grote
tekening. Het bestaat uit een tussen 2 wangen gelijmd vulstuk met een
uitsparing voor het roerblad. De wangen worden gemaakt van watervast
multiplex van 12 mm. De dikte van het vulstuk is afhankelijk van de dikte
van het rcerblad. Het vulstuk is bij de rcoerkap 8 mm kleirer dan de wanger.
Door de zo ontstane gleuf loopt dam het lijntje van de roertalie. Het
roerblad draait om de achterste bout van de onderste roerveer, terwijl de
tweede bout de slag van het blad begrenst. De roerveren zo maken, dat de
ogern om de rcerhaken passern! De helmstcok is 950 mm lang, 36 mm breed en S0
mm hoog. De greep is 25 mm rond. Buiten de rcerkap is de helmstok voorzien
van schuine kanten (velling). Op 200 mm van het eind een buisklem of
clamcleat voor het vastzetten van de rcerval.

* 1 dofty lang 1700 mm, breed 200 mm en samengelijmd uit stroken

* 1 mik; lang 1100 wmm, breed 68 mm, dik 25 mm

De mik van de Junicrvlet bestaat uit een houten latje van 70 mm breed met
een dikte van 25 mm en een lengte van 1100 mm. Aan eer einde twee stuk jes
van de zelfde dikte er tegen aan lijmen tot de breedte 115 wmm is. Eovenin
is een uitsparing aangebracht vam 40 mm diep met een straal van 32.5 mm.
Door de aangelijmde stukken is het mogelijk er een leuke vorm in aan te

brenger.

* buikderming; multiplex 12 mm dik 4 delig a 600x950 mm

De vorm van de buikderming moet je aan de hand van het schip bepalern, daar
een en ander afhankelijk is van de nauwkeurigheid van werken.

* 1 vliaggestok; lang 600 mm 16 mm rond

Het vlaggestokje kun je maken van een rond stokje met een dikte van 14 a 16
mm en een lengte van ongeveer 600 mm. Het stokje naar beide zijden wat
durmer maken (verjongen) tot ca 13 mm en deze met behulp van een stuk je
duimse pijp -dat je in de fluitketel steekt- ongeveer S5 minuten stomen. Het
hete stokje met behulp van een uit een plankje gezaagde mal in de Jjuiste
bocht laten drogen. De mal een beetje krommer maken als het stokje straks

moet worden, daar het droge stokje iets terug veert.

* 1 klapanker mcdel Scouting 5 kg
Het standaardarker van 7 kg is voor de Juniorvlet te zwaar, zodat voor dit

schip een aangepast ontwerp is gemaakt, met de zelfde uitstekende
eigenschappen.
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Eventueel als extra:
* 2 luchtkastdoften; lang 1350 mm, breed 200 mm
Deze liggen op de luchtkasten en zijn evenhoog als de stootrand van het
schot.  RAarn de einden zijn vulklaossen onder de doft vastgemaakt, zodat ze
wiebelvrij kurmen ligger en op deze manier zorgen voor een comfortabele zit.
#* 2 rechte langsdoften; lang 1300 mm, breed 200 mm
De langsdofter liggen op strips, welke bevestigd zijn aan de schotten.
Samern met de middendoft zo witlijnen dat de langsdoften net onder de
middendoft doorlocpt. In de praktijk blijken ze erg handig te zijn. Ock
kur je er op elke gewernste plaats de stoctwillern aan bevestigen.
* 2 gebogen langsdoften; lang 1900 mm, breed 200 mm
Deze worden geboger verlijmd van stroken Oregon van 25 mm breed en lopen mee
met de ronding van het schip. Geeft een hoop ruimte in de kuip en is een
sierlijk pezicht.
* 1 motorbordje
Van het overgebleven deel van het hout voor de rcerwangen kurmen eern paar
stroken gezaagd worden, passend onder het dolboord op de spiegel.
# 1 haakstok; lang 1400 mm en 30 mm rond
Is bij ons voorzien van een plastic haak met ronde punten. Erg handig bij

het aanleggen en de lengte is precies goed voor het uithouden van de fok
(als fokkelcet).

* 1 vaarboom; lang 3500, met hak en druif

* 2 steekpeddels

Het einde, bij het varen in smalle slcotjes in de polder. Worden in de
praktijk vaker gebruikt dan de riemen en de vaarboom. Nemeni aan boord veel
minder ruimte in dan riemen en een vaarboom. HKurmen gemaakt worden uit een
paar gebroken vlet-riemen of een andere taaie houtscort {(wel zorgen dat de
draad in de levngte loopt).
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tophoeken gelijk 97.5°

vulplaat lager en iets
afronden voor de geleidif
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MIK JUNIORVLET
70 x 25 mm
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BUIKDENNING JUNIORVLET.

Let op: De ggeven maten zijn berekend
door stijfheids verschil in het staal
kunnen afuwijkingen ontstaan.
daarom eerst opmeten!
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DIRKRING voor giek
breedte 25 EINDRING voor kromme gaffel
SCHOOTRING voor de giek
dik 6

beslag JUNIORVLET
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Anker Juniorvlet

46




Grootzeil, gemaakt van wit Dacron 4 oz., incl. 3 rakbanden en 1 rijglijn, S
kruttels, 4 uwithaaleindern, 3 zeilbandjes, voorzien van een ingenaald nummer
en zeilteker, verpakt ivn een zeilzak van 1 m lengte.

Fok, gemaakt van wit Dacron 4 oz. incl. apart zeil:zakje
Zeilhuik, gemaakt van wit katocen v, 12

Voorstag 3,56 m RVS 3 mm 1x19 met 2 kousen ern koperen klemmern of gesplitst
warten 3,68 m RVS 3 mm 1x13 met 2 kousen en koperen klemmern of gesplitst

3 sparmers 1/4" of & mm verzinkt

1 passende r.v.s. klephaak

15 m ankerlijn polypropyleen 12 mwm

2 touwkousen 12 mm voor de ankertros.

19 m polyester schoot 10 mm

12 m vang en landvast bruin polyprap 10 mm
38 m vallen (i1x11 3x9 m) bruin polyprop 6 mm

2,9 m gevlochtern lijn (zwaardtalie) & mm

1,5 m gevlochten lijn (halstalie) 6 mm

2om gevicchten lijn (roertalie) 4 mm

1 zwaardval 1 m lang RVE 3 mm 7x7 of 7x19 met 1 kous
en eern koperen Klem vast aan 8 mm blokje (of gesplitst)
1 erkelschijfsblok met hondsvat 10 mm groctschaot
1 dubbelschi jfsblok 10 mm - .9

2 enkelschijfsblaok 10 mm (leiblok foksch)

1 dubbelschijfsblaok 8 mm (rnok en klauwval)
2 enkelschijfsblakken 8 mm (dirk en fokval)

1 enkelschijfsblok met beugel 8 mm )

17 sluitingen & mm verzinkt
S " 8 mm verzinkt

3 pijpklemmen voor zwaard, roer en halstalie

1 leersluiting

1 klein beugelt je voor halstalie (op de mastveoet)

1 verklikker met hcuder

1 meerpen, massief

1 m ankerketting 6 mm langschalmig verzinkt

1 vlagget je 30x40 cm

Technische_beschrijving zeilen_ JUNIORVLET.

Algemeen

Het zeil is klassiek van uiterlijk en niet te vlak gesrnedern. Oppervlakte
grootzeil 4,6 m2. Opperviakte fok 2,4 m2. Maximale totale afwijking van
het oppervlak is 5% (0,35 m2). Het oppervlak wordt bepaald door het meten
van een driehcek voor de fok en twee driehceken voor het grootzeil.

Niet meegerekend worder:

a. bolling in het zeily

b. de broek van de fok (8,5 cmj; max. 5%);

c. de halte in het achterlijk van de fok (max. 3% lijklengte)

d. de balling van het achterlijk van het grocotzeilj

e. de broek van het grootzeil (15 cm).

Materiaal:

Palyester doek ong. 180 gram/m2 (4 ozs.), goed gestabiliseerd,
zo licht mogelijk gecoat

Te gebruiken garen: Barbour of Hemmingway

Lijken grootzeil: 8 mm rond

Voorlijk fok: tape + zoom
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Zeilteken ern cijfers zwart van nylondoek voor een wit zeil en

wit nylondoek voor een bruin zeil, opgenaaid.

Zeilkousen bovenlijk grootzeil v, 22 inw. 8 mmy 3 stuks

voorlijk groctzeil rr. & inwe 13 mm; & stuks

! halshcek ern schoothoek groctzeil en fok ivw. 17 mm, ingeraaid
vaor reefknuttels grootzeil rr. 22 inw. 8 mm 5 stuks

Constructie:

Rondte aanbrengen voor profilering en aansni jden.

Zeilkousen in de hoeken verstevigen.

Zomen afsmelten en naaier.

Lijken vastzettern met tape, breed ong. 80 mm, 250 gram doek.
Onderlijken en ong. 40 cm achterlijk versterken met tape.
Versterkingen aanbrengern volgens goed gebruik (zie de beschrijving).
Zeilteken bestaat uit een lelie en de letter J + valgriummer.
Stuurbocord het hoogst, lelie 38x40 cm; cijfers en letter
30x20x5 cm vastgernaaid.

Nok ern klauwhoek voorzien van kousen en uithaaleinden.

Tot het zeilplan behoren:

Grootzeil met 3 rabanden en rijglijn voor de gaffel, verpakt
irn ruime opbergzak ter lerngte van de gaffel.

Fok in passend zakje.

3 zeilbandjes

1 zeilhuikje

Het_maken_varn_de_zeilen_voor_de_ JUNIORVLET.

Inleiding

Het maker varn zeilen is eigenlijk niet mceilijk, maar een beetje lastig.

Het vergt wat handigheid en wat improvisatievermogen. Het zeiltje wordt
gemaakt varn polyesterdoek, dit houdt in dat het materiaal niet wordt geknipt
maar met een afbrandapparaat, een scort soldeerbout, wordt gesneden. Het
gevolg is dat de garerns gelijk aan elkaar smelten zodat we van het rafelen
af zijn. De naden behoeven dus ook niet omgevouwen te wordern, maar kurmen
gewoorn "koud" op elkaar gelegd worden. FPolyesterdoek heeft een paar
eigenschappen waarmee bij het verwerken terdege rekening mcet worden
gehouden; het is hard en glad. "Hard" betekent dat bij het naaien het garen
niet "in" de stof wordt getrokken zocals bij het verwerken van b.v. katoen,
maar dat de draad "op" de stof zal blijft liggen. De sparning van de
naaimachine moet daar dus ook op ingesteld worden. "Glad" betekent dat de
stof alle kantern op wil gaarn glijden. De barnen zullen ten cpzichte van
elkaar op de naden verschuiven ern het doek wil onder de transporteur alle
karten op (behalve de goede). Om te voorkomen dat de banen ten opzichte van
elkaar gaan verschuiver plak je ze op de naad zoals ze moeten komen met
dubbelzijdig tape op elkaar. Niet te veel tape gebruiken, want als je door
de tape heen naait kamt er lijm aan de naald en dan zal de machine minder
goed werkern. Om te voorkomen dat het doek onder de machine weg gaat glijden
verwerk je, bij voorkeur met z'n 2-en, baan voor baan. Dan kan de een de
machine bediernen en de ander steunt het doek zodat dit rniet zijwaarts weg
kan schuiven. RUIMTE om te werken is noodzakelijk; de lengte van de naad
vacor en achter de rnaaimachirne is heel plezierig omdat het doek dan niet
opgevouwern behveft te worden maar languit geleidt kan worden (dus minimaal
2x de lengte van de langste te naaiern naad).
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Enige tips:

-Naai niet te srel. De naald wordt arders vrij srel zo heet dat het
naaigaren zal doorsmelten. Een remedie is om de draad door een tissue (of
eer stukje tolletpapier o.i1.d) met wat alie te laten lopen.

-We gebruiken polyester garen rnummer 36 a 40. De bijbehorende raald is
100 a 110,

-We hebber, om uitraollen van de baren te voorkomen, ze opgeraold om een
strocklat (houten latje van 1 bij 1 cm, waar gebogen lijren mee kurmern
worden getrokken), en vast gezet met houten wasknijpers. Plastic
waskrijpers zijn te glad en springen van het doek af.

~Drader zoveel mogelijk afsmelten; bij kort afknippen glijden ze terun.
Ereekt er eern draad dan orgeveer S cm terug gaarn en de raad exstra naaiewn.
De te larnge draden worden later met de hand weggewerkt door ze weg te
steker in de al door de machine gemaakte gaat jes.

DE FOK
De srnijmaten zijn:

Lergte voorlijk 3. 20 meter
lengte achterlijk 2. 80 meter
lengte ornderlijk 1.70 meter
Het oppervlak is ca 2.4 m2

Het materiaal is polyesterdoek met eern gewicht van 180 gram per m2 (4 US
cunces). Het te gebruiken garen is Barbour Terka ro 36. Het voorlijk wordt
gevormd door een 9 cm brede tape van 5 ounces, 3 keer gestikt. Het
achterlijk wordt gevormd door een zoom van 1.5 cm, 1 keer gestikt. Het
onderlijk wordt gevormd door een tape van 4 ocunces met een breedte van 3
cm., en wordt 1 keer gestikt.

Versterkingen:

De rnokhoek wordt versterkt met een lap van ca 40 x 21 cm.

De halshcek wordt versterkt met een lap van 40 x 21 cm.

De schoothoek wordt versterkt met 2 lappen van 60 x 21/10 cn.

In de drie hoeken worden grommets genaaid. (De rand van het met een holpijp
gemaakte gat wordt versterkt met een opgenaaide koperen ring. Hierin wordt
dan tegen slijtage een zeilkous geperst.)

HET GROOTZEIL.
De snijmaten zijn:

Lengte voorlijk . 80 meter
lengte onderlijk 2. 30 meter
lengte schoot aop rak 3.50 meter
lengte bovenlijk 0. 80 meter
lengte achterlijk 3. 30 meter
De diepte van het rif is 0.70 meter
Het oppervlak is ca 4.6 m2

Het materiaal is het zelfde als van de fok evenals de constructie van het
voorlijk, achterlijk en het onderlijk. Het bovenlijk wordt op de zelfde

-

manier afgewerkt als het onderlijk dus met een tape van 3 cm.

De versterkingen van de nok, rak en hals worden dubbel uitgevoerd evenals de
versterking van het rif aan het voorlijk. De schoothoek wordt versterkt met
1 lap van 1.2 meter bij 21/10 cm vertikaal, horizontaal met een lap van 70
cm bij 21/10 em. Tussen de lappen zit een derde lap van 350 x 10 cm als
extra versteviging.
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Ir de vier hceken worden grommets geraaid. Ter plaatse van het rif worden
er in het voor- en achterlijk een graommet irngenaaid.

I het voorlijk worden € zeilkousen voor drie rakbanden gezet; everredig

verdeeld aver het 1ijk. De klauwhaoek wordt voorzien van een paternoster

(eer ra of rakband met kralern) aom de klauwhoek of de klauw bij de mast te
houden.

Het grootzeil:

Om dit te kurmen doen hebben we een vlakke houten vlicer die iets groter dan
de matern van het zeil is, nodig. Na de vlecer schoorngemaakt te hebben kurnnen
we de hoofdmaten van de zeilen op de vlcer uitzetten. Met eer prikker welke
we in de vlcer steken geven we de rakhoek aan. Vanaf deze prikker metern we
2. 80 meter af ern de volgende prikker gaat in de vlcer, dit wordt dan de
halshoek. Varwit de halshoek ern cngeveer haaks op deze lijn zetten we met
eert stukje krijt een gedeelte van een cirkelboog met eern straal van 2.30
meter af. Van af de rakhoekprikker doern we het zelfde met een straal van
2.30 meter. Het snijpunt van de twee cirkelbogen geeft de schoothoek. En
hup weer eern prikker in de vlecer. Varnuit de schocothoek cirkelern we een
straal af van 3.9 meter en van uit de klauwhoek een straal van 0.80 meter en
de rokhoek is ook bekend. Tegen de twee prikkers van hals- en schoothoek
leggen we een strooklat en trekken deze cngeveer 10 cm naar benedern door
zodat er een gebogen lijn cntstaat, die we met krijt cop de vliaer aftekener.
Nu kurmerr we het doek uwitrcllen. We beginnen bij de schoothoek door het
doek 4 cm over de krijtlijn te leggen en met de daar aarwezige prikker ca 4
cm vanaf de rand van het doek aan de vlcer vast te prikken (dus de prikker
komt weer in het zelfde gat in de vlcer). Daarna het zelfde bij de naokhoek,
het doek steekt dus 4 cm voorbij de lijn schoothoek-nokhoek. Nu tekenen we
met potlood de halve doek breedte op het doek. We tekernen de lijn nok-

naar klauwhoek af en snijden met een snijapparaat de baan uit het zeildoek.
LET OF: Ga niet buiten het snijpunt lengte baan en nok-klauwlijn anders
hebberi we straks een kerfje in de baan. Na het uwitsnijden van de eerste
baar schuiven we, zowel onder als baoven, het doek 4 cm over de achterste
baar. Daarmna controleren of het doek over de krijtlijn heernsteekt en dan de
boverlijn afsnijden. De extra 4 cm hebben we nodig om het zeil rondte te
geven. Bij het plakken van de raden laten we de 4 cm geleidelijk van boven
en onderlijk tot 60 cm vanaf het 1lijk, terug lopen naar 2 cm zodat er midden
in het zeil ruimte ontstaat. Maar zover zijn we nog niet. Nu we 2 banen
hebberi liggen kurmer we het doek weer uitrollen; ook weer 4 cm overlappend
ap de naad en we herhalen het voorgaande tot we 4 barnen hebbern uitgelend.

De derde baan steekt buiten de lijn hals— klauwhoek. Deze lijn tekenen we
met potlcod op het doek af. Nu even goed opletten; buiten deze potloodlijn
moet het doek zo krap worden afgesrneden dat er een ruime zoom aan het doek
blijft zitten en dat het covergeschoten stukje precies de halshcoek cpvult.
Evernn goed uitkiernen dus. De versterkingern kurmen we uwitsnijden aan de hand
van de specificatie; om de goede vorm te bepalen leggern we het doek ap de
Jjuiste plaats ern met potlcod tekerern we als het doorzichtig doek is, met
poctlocd af. Bij gekleurd doek leggen we het er onder en kunnen de vorm dan
afschri jven.

De fok.

Het snijden van de banern voor de fok gaat op dezelfde manier als voor het
groctzeil. Hier begirmen we ook de schoothoek met een prikker aan te geven
en dan zetten we de lergte uit van het achterlijk. De banen lopen ook in
dit zeil everwijdig met het achterlijk. Dan cirkelen we vanuit de tophoek
de lengte van het voorlijk af en vanuit de schoothocek de lengte van het
cnderlijk zodat we op het snijpunt de plaats van de halshoek krijgen. Dan
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rallen we het doek wit en tekerern de eerste baan af. Het snijdern ern het
aftekerern van de andere barer gaat op dezelfde wijze als bij het groctzeil.
Qck de rondte is het zelfde. Als alle barnern gesnedern zijrn en nog over
elkaar liggen tekenern we met potloocd vanaf de bovern en onderkant op alle
naderr 60 cm af. Is dit gebeurd darn kurner de banen op elkaar geplakt en
geraald worder.

Het samernstellern van het zeil en het in elkaar naaien.

Vaor we kunren naaien moetern eerst de baren aan elkaar worden geplakt. Daen
we dit niet dan gaan, conder de machine alle delen eern andere kant op tijdens
het rnaaien. Het plakken doe ik bij voorkewr met tweezijdig klevend
"SCHOTCH" tape van 1/4 " breed (iets meer dan & mm) We hebber op de eerste
baarn 60 cm aangegeven vanaf de einden. De volgende baarn moet 4 cm over de
eerste baan komer en deze breedte moet viceiend verminderen naar 2 cm. Deze
maat moet bereikt zijr als we 60 cm vanaf het begin van de naad zijn. 60 cm
voor het eind gaan we de naad weer breder maken zodat we ap het eind weer 4
cm breed zijrn. Wat we ru verder doern is niet zo belangrijk. De een pgeeft
er de voorkeur aan het gehele zeil eerst in elkaar te plakken terwijl de
ander eerst de zojuist geplakte baan vast wil naaien. Zijrn alle banen
geriaaid darn kurmen we de versterkingen aanbrengen. Bij de fok moet de
versterkingslap van de schoothoek die omhoog staat in de zoom vallen; dus
deze eerst aanbrengern. De lap voor de tophoek komt aan dezelfde kant. Voor
de halshoek komt het er minder op aan die, evenals de horizontale
versterkingslap van de schoothoek in een tape weggewerkt wordt. Hetzelfde
geldt voor het grootzeil: even opletten welke kant de zoam van het
achterlijk op gaat en daar de versterkingslappern in laten vallen. De tape
vaor het voorlijk van de fok wordt drie maal doorgestikt. Het achterlijk
van fok en grootzeil wordt een keer doorgestikt; let er op dat dit stiksel
niet te dicht op de kant zit om - als het zeil mocht gaan "sabelen" - later
eern stellijntje aan te kurmern brengen. Na het zomen en het tape'n kurmen de
hoeken van de zeilt jes met het snijapparaat worden afgerond.

Zeilkousen en grommets aanbrengen.

Eerst brengen we de kousen voor de hoekern aan.  Daartoe tekernen we een
cirkel met een diameter varn ongeveer 40 mm, maar zo dat deze cirkel ongeveer
10 mm uwit de kant blijft. Hier middern in slaan we met een holpijp van 14 mm
een gaat je dwars door al de lagen heern. Als ondergrond kops hout, slaglocd
of een polytheen plaat gebruiken, want anders is de holpijp zo naar z'n

-

voorouders. Vervolgens rnemen we gewast handlijkgaren en wel congeveer 3
arms—-lengter (cngeveer 1.6 tot 1.7 meter). Deze draad halen we 3 keer door
de zeilnaald (rix 14 of 13). De draad slaan we nu dubbel zodat we totaal een
samengesteld garen van 6 draden hebbern. Dit steken we door de lagen van

de zoom naar het geslagen gat toe zodat de naald iv het middern van het gat
cmhoog komt.  Tijdens dit rnaaien hebbern we wel een zeilplaat nodig anders
krijgen we de naald niet door het doek. Krijgern we hem er toch niet door
dan eern gladde rondbektang gebruiken om de naald door het doek te trekken.
Rondom het geslagen gat naaien we met grote stekern een messing of koperen
ring, met een gat van ca 18 mm vast. De ere steek komt vliak bij de rand van
de ring, de andere steek congeveer & mm van de rand af. Dit om de krachten
aver een groter oppervlak te verdelen. De steken mooi regelmatig aanbrengen
zo dat de de hele ring wordt weggewerkt. Om slijtage van het paren te
voorkomen slaan we hierin nog een zeilkous en wel rnummer 7. Deze combinatie
heet dan een "grommet".De schoothoek van het rif komt op 70 em vanaf het
conderlijk. De halshcek varn het rif komt ook op 70 cm vanaf het onderli jk.
De zeilkousen voor de reefknuttels kurmen met een strocklat af getekend
wordern.  Zijn de & grommets aangebracht dan kurmern de 6 zeilkousjes voor de
rakbanden worden ingeslagen; de bovenste op 10 cm vanaf de grommet van de
klauw, de onderste op 10 cm vanaf de hals, de tusserruimte verdelen we in S
evengrote stukken., ARAls laatste slaan we de kousjes rnummer 2 in voor de
reefknuttels. Rest ons nog de 7 hoeken van het grootzeil en de fok af te



werken door ze te festoneren met een 4 draads handlijkgaren, of af te werken
met tape of afzoombarnd.

Gereedschapper vaor het zeilmaken.

Zigzagnaaimachine geschikt voor garen no: 40 en naald 100 a 110

naalder no 100 a 110

enige reserve spoeltjes

electrische snijapparaat om polyesterdoek mee te snijden

zeilplaat, zeilhandschoern of handplaat

zellvaald rno 13 of 14

marlspijker met een dikte vanm 1& mm

schaar, geschikt om glad polyester doek mee te knippen

halpijp 14 mm voor zeilkousen rna 7

stempel voor zeilkousen no 7

holpijp 10 mm voor zeilkousen na &

stempel voor zeilkousen no &

kaps hout, slaglood of polytheenplaat om gaten cop te slaan

stalen plaat als cnderlegger voor de stempels bij het inslaan van de kousjes

hamer van 250 tot 500 gram

reep hardboard om doek op te snijden

potlocd hb om op het doek af te tekeren

ralmaat van 5 meter

houtern 3.5 meter lange lat 1 x 1 cmj zonder rncesten als strocklat

ca 7 a 10 prikkers, hier kurmen ook knoppuraise’s voor gebruikt
worder. Beter geschikt zijn priemen en goedkoper zijn
spijkers

Materiaal voor de zeilt jes

11 m polyester doek gewicht ca 180 gram

1 rol tweezijdigklevend tape 1/4 inch breed

1 klos bruin polyester garen no 36 lang 700 m

meter afzoomband 9 cm breed cunces voorlijk fok

meter afzoomband 9 cm breed aunces voorlijk grootzeil

meter afzoomband 4 cm breed ounces onderlijk fok

meter afzoomband 4 cm breed cunces onderlijk grootzeil

meter afzoomband 4 cm breed ounces bovenlijk grootzeil

9 zeilkousern messing, of messing vernikkeld no 7

9 koperen ringen 18 - 30 mm; om in te naaien voordat de zeilkousen
ingeslagern worden en zo gezamenlijk eern grommet vormern

& zeilkousen messing of messing vernikkeld no 7 (voor de drie rakbanden)

4 zeilkousen no 2
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-Ankerlijn 13 m, 12 mm dik; 2 cogsplitsen met kousern, 3 sluitingenm 8 mm, |
m ketting + anker 3 kp

=Dirk 11 m, & mm dik; cogsplits met kous, met sluiting 6 mm op dirkring van
de giek via bb blockje in de top, mnaar kikker (tweede van lirks)op voorschot.
Eind afwerken met een takeling.

-leilsval ook wel rnokkeval gerncemd 9 my, & mm dik; cogsplits met kous,
sluiting & mm op het stropje aan de gaffelnck, via sb schijf,
tweeschijfsblok + sluiting aan de topring van de mast, eind beleggern aan de
meest rechtse kikker op voorschot, eind afwerken met eern takeling.

~Klauwval 9 m, & mm dik; ocgsplits met kous, sluiting & mm op de klauw van
de gaffel via bb schijf, tweeschijfsblokje met sluiting aam de topring,
beleggern op kikker (tweede varn rechts) op voorschot, eind afwerken met een
takeling.

~Fokkeval 9 my & mm dik; cogsplits met kous, sluiting & mm aan de fok via
fokkeval-blok met sluiting aan voorste cog van de mastring, beleggen ap
meest linkse kikker op voorschot.

-Halstalie 1,5 m, & mm dik; vastzetter cp eern beugel aarn de bakboord
zijkant van de mastvcet (met een cogsplits), via halskous in het zeil
vastzetten met een clamcleat op de mastvoet, eind afwerken met eern takeling.

-Zwaardloper rvs staaldraad 2 mm 7x19, met aangeklemd of aangsplitst blokje
{(met cog om de beugel),door blokje aanm varkensstaart, over schijf onder
mastvoet, door slobgat in voorkant zwaardkast, over rond gedeelte van het
zwaard, door het gaatje, vastzetten door een knoop in het draad te leggen.

-Zwaardtalie 2,5 m, & mm dik; vanaf oog aan sb zwaardkast via blakje op de
zwaardloper en beleggern op eern clamcleat op de zwaardkast, eind afwerken met
een stoppersknoop o.i.d.

-Roertalie & my, 4 mm dik, met een kruis- of rondbirdsel aan het rcerblad
vastzetten, door de groef tussen de & roerwangern onder de helmstok docor,
door de pijpklem en afwerken met een stoppersknoop o.i.d.

-Voorstagy sluiting aan topring, kous met koperen klem of splits, RVS stag
Ix139 (of 7x7) 3 mm rond, lang 3,56 m & mm sparnrer met klephaak, sluiting S
mm op hanekam.

-Warntern 2@ stuks; sluiting aan topring, kous met klem of splits, RVS
waritdraad 1x19 (of 7x7) 4 mm lang 3,68 m; & mm sparmer of talreep met
sluiting vastzetten op wantputtings.

-Groaotschoot 10 m, 10 mm dik; polyester dubbel gevliochten; gernaaid aan
hondsvot enkelschijfsblok aan cogbout met sluiting € mm via

dubbelschi jfsblokje aan de schootring (met sluiting & mm) via
enkelschijfsblakje via dubbelschijfsblokje van boven af naar de stuurman.

-Fokkeschoot 9 my, 10 mm dik; polyester dubbel gevlochtern; in het midden een
genaaid of pgebendeld cog zonder kous met leersluiting aan de fok via leiogen
naar clamcleats.

~Halshoek fok; langschalmige kettivng 3 mm, lang 200 mm met 1 sluiting op de
harekam en 1 sluiting aan de halshoek fok.
-12 meter 10 mm polypropyleern verdelen cver (4) landvasten en een vang.



Om gezcek tijdens het tuigen zoveel mogelijk te voorkomen, gaan we de
afzonderlijke delern zoveel maogelijk voorbereiden. De vallen worden voorzien
van een cogsplits en een takeling en bijbehorende kousern, sluitingen en
blokkeri. Dit kunt je vinden irn de tuig-instructielijst. In dit verhaal
wordern de onderwerpen takelen, slitsen en marlen voor het gemak nog eerns
beharndeld.

Het takelen van een lopend end.

Om uwiteendraaien varn de kardelen te voorkomern worden de einden van de
valllen voorzien van een takeling. Een takeling wordt gemaakt van zeilgaren
en niet varn een willekeurig stukje pak- of vliegertouw. De beste takeling is
de zg beriaaide takeling omdat deze niet zo gemakkelijk losschuift.

Eern genaaide takeling (zonder naald).

Hiertce wordt ongeveer 3 cm van de kardelen uwit elkaar gedraaid. In het
takelgaren wordt een lusje gevormd en over eern kardeel gelegd (a).

De drie kardelern worden weer in elkaar gedraaid (b).

Met het lange deel an het takelgaren worden windingern on de drie kardelen
gemaakt - zo stevig gemogelijk (o). Zijn er voldoende windingen aangebracht
(lengte congeveer 3/4 a 1 keer de diameter van het touw), dan wordt het lusje
omhoog gebracht en over dezelfde kardeel gelegd. Het lusje volgt nu de
tieren van het touw. Met het korte deel van het takelgarern wordt het lusje
zo stevig mogelijk aangetrokkern (d). Het korte eind van het takelgarern wordt
cmhoog gebracht ern samen met het lange deel leggen we een platte knoop
tussern de kardelen.
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Ocgsplits.

Wikkel de kardelen enkele centimeters wit elkaar. Buig dit tot een ocog of
lus antstaat van de verelste grootte. De drie kardelen moetern netjes raast
elkaar liggen. GSteek het middelste losse kardeel (b) onder het juiste
kardeel dooe (tek.A). Hardeel c gaat ornder het volgende kardeel door
(tek.R).

Let rnu goed op:

Draai de hele splits om zcdat de losse kardelen b en c onder ligger. Neem
het overblijvende kardeel a ern steek hem aonder het nog riet gebruikte
kardeel (tek.C).

Bekijkers we ru het resultaat dan zijn de drie kardelen netjes raondom
verdeeld. Steek ru de kous in het cog en trek de kardelern aan zodat het touw
strak om de kous zit. De splits nu verder afwerkern door de losse kardelen
verder door te steken (over eern, onder de daarnaast liggende valgende). Voor
kunststof (polypropyleen) irn ieder geval driemaal doorsteker.
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Het maker van schoten.

De groctschoot wordt met behulp van een bindsel vast gezet aan het hondsvat
varn het schootblok,

Belangrijk is: hier geen kous in zettern. Docr een kous zal het oo te breed
worden zodat de schoot  overmatig sterk slijt.

Neem eer end van de schoot en leg dit rond het hordsvot. Het ru gevarmde aog
moet  vast gezet worden met eern bindsel. Hiertoe nemen je een stukje lijn
eri legt hier een cogje in bv met een paalsteek. Je slaat de lijn rond de
beide tampen en steekt het losse eind door het cogje. Je haalt dit aam en
legt congeveer 8 rondslagen om de twee tamper. Vervalgens steek je het

losse eind van het birdsel onder alle slagen door en weer door het cogje van
de paalsteek. Nu alle slagen stijf aarhalern. Nog meer sparning kun je ap
het bindsel zetten door de windinger te "wurgen". Dit doe je door het losse
eind naar bovern te brengen ern tussen de twee tampen door te nemen naar
bereder en weer tussen de tamper door. Je legt dus wurgwindinger haaks op
de eerste acht windingen rnet als bv bij een sjorring. Dit bindsel met 2
halve steker vastzetten op het larnge eind van de schoot. Met een maald en
een zeilplaat steek je het losse eind eern paar keer heer en terug door de
groctschoot en snijdt het af.

Irn het midden van de fokkeschoot leg je een lus met een kous er inm. Deze zet
je vast met een bindsel als bover cmschreven.

De einden van groot- en fokkeschoot voorzie je van eeen genaaide takeling
(met naald en zeilplaat) of van een bezetting.

Bevestigern van het zeil aan de gaffel:

De klauwhcek wordt met eern bindsel vastgezet aan de cogbout van de gaffel.

Dit birdsel mcet zo kort mogelijk zijn en de grommer komt dan ook tegen het
oog te zittern. De rnokhoek wordt met een bindsel vastgezet aan de ring aan
het eind varn de gaffel. Met dit bindsel het bovenlijk op sparnning brengen.

Met eerr 3 mm nijlon lijntje kam nu het bovenlijk aan de gaffel worden
gereger.

Eij het strijken van het zeil wordt dit zig-zag gevouwen cver de giek en
samen met de gaffel met de zeilbandjes vastgezet.

Het_tuigen_van_de_vlet.

Je begint met het aanbrengen van de buikderming in het schip.

Eeri dweil leg je rneer om de voetern schoon te maken bij het aan boord
stappern, zand en vuil zijn vijanden van het verfsysteem.

Je legt de mast in het schip, de voet onder de voorplecht. Het topje in
het wrikgat, met het middelste cog varn de hommerring rnaar bereder.

Je brengt de twee wanten aan mbv een sluiting aan de topring.

Eern erkelschijfs blokje met een geworne sluiting vast zettern aan het linker
zijoog van de topring.

Een dubbelschijfs blokje met een gedraaide (of 2 gewone) sluiting vast
zetten aan het middelste ococg van de hommerring.

Nu ga je de vallen inscheren:

- De fokkeval van buiten naar birnrmen inscherern.
Beriaaide tamp raar de mast toe door het blok steken en met een halve knoop
vast zetten op het cog van de splits.

- De piekeval varn buiten wnaar birmen inscheren via de bakbcords schijf
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varn het dubbele blok aarn de topring {(als fokkeval) en idem vastzettern.

- De dirk van buiten naar birmen inscheren via het bakboords blokje aan de
topring en vast zettern.

- De klasuwwval van birrern naar buiter inscherern via de stuurboordsschiif van
het dubbele blak.

Een sluiting aanbrengen op het voorste cog varn de harekam op de voorplecht.
De mast ir de mastkoker zettern en door iemand recht ocmhoog laten houder.

De voorstag met behulp var de klephaak vastzettern aan de sluiting op de
hanekam.

De wanteri met behulp van een sluiting vastzetten op het puttingijzer. Deze
mogen ook niet te strak staan. Iets speling kan geen kwaad. Eventueel een
grotere of kleinere sluiting gebruiken.

De sparmer bij de hanekam zover indraaien dat de voorstag geen speling meer
heeft. De mast mag niet gebopgen worder. De sparnmer borgen met de twee
Moerer.

De vallern op de kikkers beleggen:

- Grootzeilvallen aan stuurboord klauwval op binrenste en nokval op
buiterste kikker.

- Fokkeval aan bakboord buiter.

= Kraanlijn aan bakboord bivmen.

Restant var de val cpschietern, de eerste slag docr het opgeschoter gedeelte

haler, erkele slagen ronddraaien en dan aver het bovenste gedeelte van de

kikker ophanger.

Het aanbrengen van het grootzeil.
De mik irn de beugel op het schot van de achter luchtkast en in de uitsparing
irn de buikderming zetter.

De giek in de mik er in de zwanehalspaot legger.

Het enkele blok met hondsvot vanm de grootschoot vast zetten aan het cog van
het cascoc. Het halende part van de schoot komt dan wit het bovenste blaok.

De dirk aan het cog van de dirkring bevestigen.

De dirk losmaken van de kikker en zover sparnnen dat de giek vrij komt uit
de mik. De dirk beleggen op de kikker.

Grootschoot doorhalen en vastzetten met een halve steek.
Klauwval ern piekeval monteren aan de spruit van de klauw en de gaffel.
Het zeil hijsen tot de hals cngeveer 12 cm bovern de zwarehals zit.

De schoothocek aan de dirk ring bevestigern met een uithaal eind. De nokkeval
instellen tot het zeil goed vliak staat. Eventueel de schoothoek bijstellern.

De mik wegriemern en onder de doft bevestigen, of aan bakboord in de boot
leggen.

De schoot opschieten en ophangen aan de schootring.

Het grootzeil kan nu gestreken worden en zigzag over de giek gevouwern. Het
zell met de zeilbandjes vastzetten.

Het groctzeil is rnu Klaar om gezet te worden.



Het aanbrengen van de fok

De fokkeval loemaken van de kikker en losjes met eern halve steek cm de
voorstag vastzetter.

De halshoek van de fok mbv & sluitingern en het kettinkje van & mm dik en
lang 230 mm vastzetter aan het 2e ocog van vorern van de hanekam op de
voorplecht.

De leuvers van onderen rnaar bovern aarn het voorstag bevestigen.

De fokkeval losremer van het voorstag en aan de tophoek bevestiger.

Het onderlijk van de fok strak trekken. De fok ru zig-zag vouwen.

Ongeveer 60 cm vanaf de voorkant vastpakken en tussen de fokkeval ern het
voorstag duwen. Door de val nu stijf te halen (aan te trekken) raakt de fok
beklemd en is vrij van het dek. De val belegger met een paar halve steken

op het voorstag.

De ¢ erkelschijfsblokken voor de fokkeschotern aan de bevestigingsogen
vastzetter.

Het middelste oog van de fokkeschoot met een sluiting vastzettern aan de
schacthoek var de fok (beter is het een leertje te gebruiken).

De fok is ru klaar voor het zeilzetten.

Het_trimmen_van_het_groctzeil:

Het grootzeil moet zo getrimd worden, dat het boller staat als er weinig
wind is en dat het vrijwel vliak staat als er veel wind is.

Weinig wind:
Zet het voorlijk niet te strak en het onderlijk iets losser door het
withaaleind bij de schoot iets te vieren. Evenzo bij het bovenlijk.

Veel wind:

Span onder- en bovenlijk zo strak mogelijk en zet dmv de halstalie zoveel
mogelijk sparming op het voorlijk. Zorg er echter voor dat er geen valse
vouwern in het zeil ontstaar.

Trimmen van de fok.

Algemeer::

Het killen van de fok aan het voorlijk moet beginnen op 1/3 van de
vaarlijklengte vanaf de halshoek. Begint het killen hoger, kort dan het
kettinkje aan de halshoek wat in of neem eern bevestigingscocg voor het
fokschootblak dat verder naar achteren zit. Begint het killen lager rieem
dan eern bevestigingsccg dat verder naar voren zit of neem een langer
kettinkje aan de hals.

Weinig wind:
Zet de schootblokken naar voren. Het achterlijk staat nu strakker.

Veel wind:
Zet de schootblokken naar achterern. Het achterlijk komt open te staan.
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Om o wmader kernis te laterm makern met dit scheepje heb ik voor o deze
schaalmodel-tekerningen ern eern handleiding pgerealiseerd aan de hand van mijn
crtwerpgenevens. De schaal is niet 1 op 10 geworder, daar dam de uitgave
een beetje te duur zouw worder. De uitslagern moesten passen op een R3-vel
papier. Daarcm is het corspronkelijke materiaal met de factor 0.9
verkleind. Het model wordt dan 36 cm lang, wat nog groot genceg is om alle
onderdelen aan te brenger.

Rest mij u tijdens het bouwer veel plezier te wensen, en mocht o vragen of
problemen hebben tijderns de bouw reem dan gerust kontakt op.  Mocht u een
exemplaar op ware grootte willen bouwen dan kan dat ook,

HET KNIPFEN VAN BLIK.

Elik is leuk materiaal om eer scheepsmodel van te bouwern. Elke keer als ik
een nieuw orntwerp heb uitgedacht, maak ik van blik een model. Het werkt
handig ern geeft vrij srnel eern bruikbaar resultaat, terwijl je zelf kunt
bepalern hoe ver je wilt gaan met de invulling van de details. Toch zijn er
een paar dingen waar op gelet mcet worden, wil het eindresultaat er leuk
uitzier.

~-Blik is dun en als het geknipt is, vlijmscherp. Pas dus op met het
beetpakken.

-Maak er eern gewcornte van om de afvalstukjes weg te gooien en de scherpe
puritern ervan om te buigen.

-Rlik is goed te knippen met een geworne (oude) huishoudschaar. Beter is
misschiern een speciale blikschaar met voor de kleine details een
latcenschaart je of een pakkingschaart je.

-De vorm van de huiddeler worden door de tekening op het blik te plakken,
overgebracht op het blik., Voor het goed lijmen van de papieren mal kun je
het beste de delern uitknippen met een randje papier er aan met een breedte
van ongeveer 5 mm.

-De papieren modellen kun je met Velpon of met Hobbylijm op het blik
plakkern. Eij het insmeren aan de achterkant een streepje lijm op de lijn
aanbrengen zodat tijdens het knippern het papier ook blijft zitten.

-Als je ma droging wilt gaan knippen, dan kun je het beste de vorm eerst ruw
witknippern met een randje van 3 & 4 mm. Je zult zien dat de rand een beetje
rafelig wordt. Door er de tweede of een derde keer een smal randje af te
knippern wordt het resultaat een stuk netter. Vooral bij kleine delen is het
vaak beter cm in meerdere keren de eindvorm te benaderen.

-Let er vooral op, dat het steunbeen van de schaar zo vlak mogelijk onder
het cnderdeel blijft. Het randje wat er af mcoet mag gerust cpgekruld worden
door het sni jbeern.

SNIJBEEN

@JSTEUNBEEN

-Voor een nauwkeurige montage van de schotten kurmen we gebruik maken van de
spantlijnen welke op de onderdelen zijn aangegeven. Spant 2,3 en 7 moeten
dan aangebracht worden op de huiddelen. Leggen we een conderdeel over de
rand van de tafel met het papier rnaar bereden, dan kurmen we met behulp van



een splegeltje op het bik aangevern waar de lijrn staat. Door deze op de
amtrek aan te geven met een heel kleirn streepje, kurmen we met eer liniaal
de verbindingslijren trekkern. Het best kun je hier een watervaste
f1jnschrijver voor gebruikern.

-Nu kan de papieren mal verwijderd worden. Meestal kun je hem zo los
trekken, anders een dun scherp mesje gebruiken.

-Is tijderns het knippern de rand van ons plaatje een beetje krom of hobbelig
gewcrden dan kun je, b.v. met de achterkant varn de schaar, de zaak
voorzichtig weer glad strijken. Een vlakke gladde anderplaat gebruiken!!
-Everituele lijmresten verwijderern met een mesje.

~Zijn er tijdens het knippen hele kleire stukjes op de vlcer gevallen, dan
kur je deze eerivoudig bij elkaar zoeken door de vicer te 'stofzuiger’ met
een magreet.

SOLDEREN.

Om het scheepje in elkaar te kurmen zetten moceten we gebruik makern van de
saldeertechniek. We verbinden dan twee stukjes blik met behulp van
soldeertin. Soldeertin is een mengsel van lood en tin.  In de handel zijn
verschillende verhoudingern verkrijgbaar. Voor ons knutselwerkje is de
verhouding 60% tin en 40% lood erg gemakkelijk cmdat het smeltpunt erg laag
ligt. Hierdoor verandert het blik niet te veel van vorm. Het soldeertin
meet goed vloceien, zoals men dat rncemt, d.w.z. dat het tin langs het te
salderen metaal moet kruipen en er niet als een bolletje op blijven liggern.
Omdat blik al van een dun laagje tin is voorzien kunnen wij het beste
gebruik makern van soldeertin met eern harskern. We hebben dan geen last van
axydatie, zoals bij soldeervet en dergelijke.

Als saldeerbout kurnmen we een bout remen met eern vermogen van 50 tot 100 W,
Bij voorkeur met een licht en scepel sncertje aan de bout, zodat het srcer
er niet steeds met de bout vandoor gaat. Zorg voor een goed vertinde punt
aan de bout met een klein beet je scldeer er op. Het kleirne druppeltje zorgt
voor een srnelle warmteoverdracht. Wordt de punt van de bout zwart, dan
afvegern aan een natte doek, spons o.i.d.

Wil het tin niet blijven zitten, dan moet de punt oprnieuw vertind wordern.
Als de bout goed heet is kur je met behulp van een vijl oc.i.d. de oxydehuid
verwi jderen en dan direct tin met harskern aanbrewngern, wat zich aan het
schone koper hecht.

Is de bout goed vertind dan kan er gescldeerd wordern. Wanrneer een
soldeerbout veel gebruikt is, zullen we aan de punt een kratervormige
witholling zien ontstaan. De bout is dan ingebrand. Blijkbaar slijt het
koper op die plaats weg. Wordt het gat te groot, dan zit er rniets anders op
dan de bout vlak te vijlern en opnieuw te vertirnnen. Door de bout te
vernikkelen of te verijzeren probeert men de levernsduur te verlernger.
Tijdens het solderen verzamelt zich hars op de stift. Dit af en toce afvegen
aan een nat sponsje of doek, zodat de stift schoon blijft. Is dat het geval
dan mag er niet aan gevijld worden. Flink poetsen met de hete stift op een
natte doek wil dan rog wel eens helpen. Daarna wel gelijk weer tin
aaribrengen. Om te zorgen dat de bout tijdens het niet gebruiken te heet
wordt, kun je hem tijdens de gebruikspauze op eern hamerkop of iets
dergelijks legger.

HET MAKEN VAN HET CASCO.

Hiervoor hebberi we het volgende rodig:

Eern plaat blik met een dikte van ongeveer 0.2 mm;
Eern scldeerbout van S0 a 100 Watt;

Soldeertin met harskern;

Eer blikschaar of een cude huishoudschaar;

60



Eern tafelblad of eern onderlegplaat, waar bruine vlekkern op mogern komen; Wat
tanget jes om kleine onderdelen vast te houden tijdens het sclderen;

Eer watervaste viltstift met eern hele fijne punt;

Wat hobbylijm.

We begirmeri met de huiddeler. Er zijrn twee manieren om de vorm van de
huiddelern over te brerngen op het blik:

-1 We kurmen de tekening op het blik plakken en daarna uit- knippen of

~2 De tekerning op een niet te dik stevig karton plakker, deze uitknippen en
als mal gebruiken door de omtrek met een watervaste viltstift op het blik
aan te brerngen. Deze methode heeft het voordeel dat we later everntueel nag
eern schaalmodel kurmen maken, of mocht er iets mis gaan, dan Kurnmen we een
nieuw deelt je maker.

Een bijkomend voordeel van de laatste mogelijkheid is, dat we de lijrnen, die
dwars aver de huiddelen getekend zijn, ook op de huiddelen aan kurnmen
brerngern. Deze dwarse lijrnen stellen de denkbeeldige spanten voor, welke
nodig zijw geweest om de vorm van de huiddelen uit te rekenen. Van de:ze
lijrern kurmeri we gebruik makern om te corntroleren, of de delen precies op hun
juiste plaats zitter. De irkt kurmen we later weer weg halen met een beetje
spiritus. Het is verstandig, de tekeningen van te voren te copieren en de
copy te gebruiken als werk- exemplaar. Wie weet, kun je een van je vrienden
of kerrnissen een plezier doern met een afdruk. Mocht je niet aan vertind
blik kurmer komern, van koperplaat of zinkplaat varm 1 mm kun je fantastische
modellern bouwen. Het is wel nodig om zo nauwkeurig mogelijk te werken, om
niet te veel afwijkingen te krijgen in de varm.

Nadat alle huiddelen uitgeknipt zijn gaarn we begirnnen met het in elkaar
zetter. Het handigst is het, om met z'n tweeen te werken.

De scldeerbout tijdig aanzetten, zodat de bout poed heet is.  We nemern het
vlak en knippen dit zover in, dat we de uitsparing voor de zwaardkast aan
kurner brergen. Is dit ge- beurd dan gaan we de naad voor de kast weer
sluiten door een korte soldeer verbinding. Om de 2 cm leggen we een lasje
tot de vlak-purnter helemaal aan elkaar zitten. Daarna gaan we de
stuurboords kimgang aan het vlak zetten.

Hiertce zetten we zowel het vlak,
als de kimgang conder zo'n hoek op de
tafel, dat de delen crngeveer de
juiste hoek maken en sclderen deze
delen aan elkaar met een korte
soldeerverbinding. We controleren
rnog even of de spantlijnen goed
tegencaver elkaar staan ern leggen
ongeveer £ cm verder weer een
verbinding.

Doordat we de delern tegen het tafelblad drukken kurnnen we een goed sluiterde
verbinding maken. Hierbij wel cpletten, dat de lijn vliceiend blijft
verlopen en dat de platen tegen elkaar staan en niet cover elkaar schuiven.
We gaan zo door tot de hele kimgang tegen het vlak is aangebracht.

Vervaolgens brengen we de spiegel aan. Veoor de schuinte hebben we rnu houvast
aan de kimgang. Door alleen korte scldeer- verbindingen te maken blijft ons
model nog wat flexibel, zodat we de vorm enigszins kunnen beinvlceden. Na
de kimgang en de spiegel is de bakboordskimgang aan de beurt. Deze wordt op
de irmiddels bekerde marnier aangebracht. Als laatste kurnen de boeisels
aangebracht worden en begint het al op een echte viet te lijken. Met het
aanbrenger van de boeisels cok bij de spiegel begirnen. Het boeisel is iets
te lang en kan op de juiste lengte worder afgeknipt tijdens het aanbrengern.
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Nu alle huiddeler op hun plaats zittern moeten de rader dicht- gesoldeerd
worder. Het is dan belangrijk, dat het casco de juiste vorm heeft. Om hier
seker van te zijn, kurrern we het beste het vourschot hechtern op spant 7.
Voors het aanbrengen in het casco de birmenkant van het schot verstijven met
ger stripje blik. Nu kurnrnern we de nadern dicht sclderern. Om een mocie
soldeernaad te krijgen kun je het beste de raad iets hellernd zetten en hem
in een vlcelende beweging var boven naar beredern dicht saolderer.

Om het vlak aan te kurrner duwern tijderns het sclderern, moet de scheg
aangebracht worden, voordat de luchtkastern dicht gemaakt worden. Door de
hete soldeerbout zet het blik nl. iets uwit en wil gaan wijken. Vervolgens
kurmern de dekkern cnder de juiste rondte wordern gebracht door conder de dekken
steun— strippen te sclderen. Deze steunstrippen moeten de juiste ronding
hebber. (De straal is 1000 mm). De dekrondte staat aargegeven ap de
schotten,. 3 of 4 steunstrippen zijn voldoerde. De dekken op de juiste
plaats aarnbrengern, eventueel iets pas maken. Na het hechten var de dekkern
kurmen de schotten aangebracht worden. Er op letten, dat de schotten zoveel
mogelijk vertikaal kamen. Het voorschot op spant 7 en het achterschot op 23
mm vanaf spant 3.

Het dolboord en het berghout zijn rnu aan de beuwrt om aangebracht te wordern.
Als materiaal gebruiken we voor het dolboord messing lasdraad (voor
hardsoldeer) van & mm rond en voor het dolboord de kern van installatie
draad met eernn dikte van 2.5 kwadraat (wat in huizen voor de bedrading wordt
gebruikt). Van het installatiedraad remen we een stukje van ongeveer een
meter. We zetten het aarn een kant vast in een barnkschroef of aarn iets
anders en trekken er stevig aan. Als we voldoende hard trekken dan wordt
het langer en tegelijk recht en iets durmer. Door het durmer worden is de
isclatie gemakkelijk te verwijderern. We hebben een stukje rnodig van
crigeveer 80 cm, bepalen cngeveer het midden en buiger het om de rneus van ons
schip. We hechten het op de rneus en ru kurren we de lijn van het scheepje
valger. 0Ock hier om de 1 a @ cm vast zetten en later afsolderen. Het
dolboord op de spiegel komt aarn de birmerkant en wordt voorzien van een
wrikgat. Door het dolboord en de helling van de spiegel kan er zo een
buiternboord motor aangehangen worden. Wel moeten er dan twee plankjes
aangebracht worden, zocdat de motor blijft zitten.

HET MAKEN VAN DE ZWAARDKAST.

Er zijn een paar manieren om de zwaardkast te maken. Om ruimte te besparen
verklarern we er maar eern. De kast is helemaal dicht op de onderkant na en
een klein gaatje onder de mastvoet. Uit dit gaatje komt straks de zwaardval
waar we het zwaard mee omhocg halen en kurmen laten vallen. Op het vel met
de uwitslag staat een samernstelling waar we de werking van het geheel uit
kunrern afleiden en er staan een paar onderdelen getekend waar we de kast van
kurmen maken. De uwitslag van de kast knippern we uit en plakken dit op het
blik. Na everi drogern kan het uitgeknipt worden en moeten we op het blikje
even de stippellijnen aanbrengen. Zijn de stippellijnen aangebracht dan kan
het papier er afgehaald worden, en kurnnen de stippellijrnen geritst worden om
tijdens het buigen een scherpere vouw te verkrijgern.

Verder knippen we een strockje blik af met een breedte van 3 mm en een
lengte van 35 mm voor het afdichten van de voorkant van de kast. In de kast
hebberi we een stuit of aanslag nodig voor het begrenzen van de slag van het
zwaard. Hiertoe hebben we twee kleine stukjes blik nodig met een breedte
van 1 mm en een lengte van 10 mm. Deze stukjes maken we met een
buigtanget je weer vlak ern buigen het haaks om op 3 mm. Daarna kurnnen de
twee stuiten vastgezet worden met wat tin op 12 mm vanaf de onderkant ewn met
het middern op 45 mm vanaf de voorkant. Aan elke kant van het kastje komt
dus eer stuit met het lange deel horizontaal en het korte stukje naar

beneden.
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Vervolgens hebben we eern klein stukje plaat of triplex rnodig met eern dikte
van 3 omm, tals vulling om het zwaardkastje er cmheer te Kurnen buigern) In
dit stukje noceten we een Mitsparing aanbrengen vaor de twee stuitenm. My
dunnen we de zwaardkast om het mallet je buigen. Als de boverkant een beet je
raond wordt is dat niet za erg.  We kurwen de kast wat beter maker, door er
evern een stukje hout op te leggern en er met eer hamer op te kKlopper.

Machter de twee kast-wangen nog een beetje veren, dan kurren we dit apvarngen
door er een paar wasknijpers op te zetter tijdens het sclderern varn de voor-
ern achterstrip.

Zit de kast in elkaar, dan kurmen we de mastkoker en de schijfhouder gaan
maker. De gaatjes boren en het plaatje op de juiste plaats buigen. Zo ook
met de schijfhouder. Is dit klaar, dan kurmern deze delen op de zwaardkast
gescldeerd worden ern gaat het al een beet je lijken. Nu is het zwaard aan de
beurt. Deze uit de plaat knipper er het withollingkje aan de bovernkant
aanbrenger. Een strookje blik knippen van 2 mm breed en met een lergte van
cngeveer 16 mm. Dit rond buigern en op het zwaard sclderen. In de
achterkant een gaatje boren van congeveer 1 mm. Hierin kar straks tijdens de
eindmontage de zwaardloper bevestigd worden.

ZWAARDKAST EN WRANGEN FPLAATSEN.

Op het voorschot komt een buikdermingsteun met eern breedte varn 3 mm en een
lergte var 20 mm. Dit reepje wordt, na gericht en gevlakt te zijn,
aangebracht op 4.5 mm vanaf het vlak, horizontaal op het voorschot. We
controleren de zwaardkast rog even, of alles er aan zit. Zijrn alle gaatjes
aarwezig, zocdat we straks geern prablemen hebber met het aarbrengen varn het
zwaard en de zwaardloper? Is alles voorelkaar dan kan de kast op zijn plek
gescldeerd wordern.  In het midden tussen de schottem komt een wrang in twee
deler, aan elke kant var de kast eer. Het is natuuurlijk prettig, als
straks de buikderning vlak ligt en daarom mcetern we het met behulp van een
lat je uit stroken., Zitter deze op hun plaats, dan kurmer de arndere wrargen
ook aangebracht worder.

INVULLEN VAN DE DETAILS

Van wat stukjes koperdraad varm 1.5 kwadraat kurren we de kleire cnderdelen
maker zoals:

2 stootranden op de schottens

4 hijsogen op de schuime rnaad van de schotten (Dus niet op het vlak zoals
bij de LELIEVLET):

klapmutsje voorop het schip met een stootlijst van 1.5;

kikkers op het voorschot;

varkernsstaart je voor het blokje van de zwaardval op het voorschot;
cogjes voor de zwaardtalies

landvastoger: bij de spiegel;

cog aan de birmenzijde voor het arker;

sleepoog op de voorsteven;

kikkers op het dolboord, op 25 mm varaf de klapmuts;

roerhaken op de spiegel;

grootschoot cog op de wrang;

miksteur op de stootlijst van het achterschot (door de plaatsing en de
afmetinger ervan kun je tijdens het zeilen de schoot er dubbel docrrnemern,
waardoor de krachtsinsparnning aanzienlijk minder is).

Lol o TR NI S T N o N ST N Y

Rest ons dan rog het aambrengen van:

¢ doftsteunern midden tussen de schotten;
4 daolpot-houders op het boeisel;

1 harekam op het klapmutsje.



Houtwerk voor het model JUNIORVLET

De lijst van het houtwerk voor de Juniorviet is hier van cpmerkingen
voorzien, welke betrekking hebbern op het model. De matern, gencemd irn deze
lijst moeter voor het model door 11,11 gedeeld worden.  Docr copierern Kurnrer
de getekende afmetinger afwijker varn de vermelde. Dit komt docr het feit,
dat niet elke copieermachine precies 1 op 1 copieert.

De mast makeri we van een fijrmervig stukje vurer of grenen, de afmetirgen
kurmern we halen uit de tekening. De lerngte is 389 mm terwijl de dikte bij
de voet 5,4 mm is. De voet is 36 mm en de zwanehals pot komt op 58,5 mm van
af de voet. Op de masttop komt een ring met 4 cgen. De zwarnehalspot
bestaat uit een bardje van 2,5 mm breed, waarcop een ringetje wordt
aangebracht van 1 mm draad met een ocogdiameter van ca 1,4

De giek maker we ook van een stukje fijnnervig vuren of grenen. De lengte
is 223 mm met een grootste dikte vanm 4.5 mm De dikte aan de einden is 3,6
mm. De schootring zit precies in het midden. De einden zijn voorzien van
eern zwarehals en een schoothoekring met een oog dwars op de ring voor de
schocothoekuithaalder en een cog voor de dirk.

De gaffel wordt stardaard als een rechte gaffel geleverd ivm. de kostern.
Bij het Tjocttertuig hoort eigenlijk een kromme gaffel. Dit i.v.m. het
eivormige werkzame deel varn het groctzeil. Je kunt dus riaar believern een
rechte of een kromme gaffel maken. De houtsoort is voor een rechte greren
en voor een kromme essen.  De vorm en afmetingen kun je halen wit de grote
tekeninger.

Eij de Jurniorvliet wordern starndaard & essen riemern geleverd met een lerngte
var 10 voet (Amsterdamse voeten = 283 mm) Dit is dus ca 2,83 meter. Voor
ons model is dat dan 234 mm lang. ERladlengte 63 mm. ERladbreedte 10 en 7,2
mm. Steeldikte 4 mm ern de greepdikte is 2.7 mm.

De dollen zijn het normale standaard model, waarvan de tekening te vinden is
in dit deeltje van het blauwe vademecum "De Lelievlet". Met het nodige
geduld kun je miniatuurdollen maker met als igredienten: lege
balpenstiften, messing lasdraad en in een malletje platovaal gesmeed koperen
installatie draad.

De vorm van het roer en de construktie er van vind je aangegeven op de grote
tekering. Het bestaat uwit & wangen met er tussen gelijmd een vulstuk, met
een uwitsparing voor het roerblad. Wangen en vulstuk worden gemaakt van
Berker triplex van 1 mm. Het vulstuk is bij de rcerkap 1 mm kleiner darn de
wanger. Door de zo ontstane gleuf loopt dan het 1ijntje van de rcertalie.
Het rcerblad draait om de laatste bout van de onderste roerveer, terwijl de
tweede bout de slag van het blad begrenst. De rcerveren zo maken, dat de
ogen om de roerhaken passen. De helmstok is 85,5 mm lang, 3 mm breed en 4,5
mm hoog. De greep is 2,8 mm rond. Buiten de roerkap is de helmstok
voorzien van schuine Kanten (velling). Op 18 mm van het eind een buisklem
varn een rondgebogen stukje blik met een V groef vastlijmen voor het
vastzetten van de roerval.

Een doft is eernvoudig te maken van een verfroerhout je.

De mik van de Jurniorvlet bestaat uit een hcouten latje van 6.3 mm breed met
eern dikte van 3 mm en eern lengte van 99 mm. Bovenin is een uitsparing

-

aangebracht van 3,6 mm diep met eer straal van 3 mm.

Voor de buikderming kun je denk ik het beste een stukje berken
vliegtuig-triplex rnemen van 1 of 2 mm. De vorm van de buikdernning kun je
aan de hand van het mcodel bepalern, daar een en ander afhankelijk is van de
nauwkeurigheid van werkern.
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Het vlaggestokie kur je maken van eern sate-stakje van voldoende lergte.
Deze koken en met behulp van spelder en een plankje in de Juiste baocht laten
drager.

De vaarboom is precies gelijk aan de vaarboom varn de viet. Vecor het model
313 mm lang ern 3,6 mm dik.

HET MAKEN VAN HET ZEIL.

Var het zeil is een tekening op schaal gemaakt. Dit werkt eenvoudiger dan
eers beschrijving van het zeil. Daar zijn n.l. & pagira’'s vaoar riedig.  Om
het zeil te kurren maken Zijn er weer eern paar manierern. De vorm var het
zeil moet overgebracht worden op het doek. Dit kun je doern met behulp van
carbon-papier of als het doek doorzichtig is door de lijrmen caver te trekken
ern als laatste de manier die wij gebruiker: Door de tekening met de
naaimachire vast te raaien ap het doek. Het voordeel is dat, het relatief
eenvoudig is om alle lijren op de Jjuiste plaats aan te brengen. Ock hier
zorgen dat er een kopie van de tekening is. Mocht er iets mis gaar dan kun
Jje het rog eern keertje cverdocen. Als materiaal komt een terlenka cverhemd
in aanmerking of een afval stukje dun zeildeek (dacron).

Zijn alle figuurlijrer aangebracht darm karn de buitervorm uitgesreden worden
met eer hete scoldeerbout. Het voordeel is, dat de vezels gelijk aan elkaar
smelten er dus niet gaan rafelen. De kousern er ogen maak je in het zeil
door er met eern hete rnaald op de juiste plaats een gaat je in te prikken.
Het tuiger kum je doern met behulp van de lijstern im dit boek.



SCHILDEREN EN CONSERVEREN

Over verf en verfsystemen.

Door natuurlijke invloeden worden vrijwel alle materialen op den duur
aangetast. Bij de niet-metalen spreekt men vaak van verwering, bij de
metalen van corrosie en bij ijzer en staal van roesten. In het begin gaat
het uiterlijk achteruit, bv door glansverlies en vuilaanhechting. Wanneer de
aantasting steeds verder gaat zal de sterkte verminderen; Daarom is er
onderhoud nodig.

Bij de tegenwoordige stijging van arbeidslonen, de hoge prijzen van de

vele beschermingsprodukten en de schaarste aan vakkundige arbeidskrachten is
het noodzakelijk de onderhoudskosten zo laag mogelijk proberen te houden.
Het volgende verhaal geeft enigszins de weg aan in deze materie. Er is
gebruik gemaakt van documentatie dat welwillend verstrekt is door Sikkens
Nederland B.V. afdeling Ruwa. Voor verdere informatie wordt verwezen naar
het uitstekende boekje "Verfsystemen en schilderen" van Rob Hulsman, uit de
Boordbibliotheek-serie van De Boer Maritiem (alleen nog tweedehands, o.a.
bij De Slegte, te koop).

De handel levert diverse verfsoorten en systemen die bedoeld zijn voor
conservering van schepen. Grof zijn deze te onderscheiden in l-component en
2—- of meer-componentenverf. Een l-component verf is voor gebruik gereed,
terwijl 2-componentenverf vlak voor het verwerken gemengd moet worden. De
2—-componenten—-produkten hebben een veel grotere sterkte, dichtheid en
duurzaamheid waardoor de onderhoudskosten gedrukt kunnen worden. Er varen
schepen met een 2-componenten-systeem van 7 jaar oud waar alleen de
beschadigingen zijn bijgewerkt. De soorten 2-componentenverf kunnen echter
alleen in complete 2-componenten(basis)systemen worden toegepast en nooit
worden aangebracht over l-component materiaal.

Behandeling van het casco.

Het casco wordt door de werf gebouwd van zwarte plaat, dit is warm gewalst
staal. Naar keuze kan deze dan als volgt geleverd worden:

a. onbehandeld;

b. in de transportmenie - dit is normaal de standaardlevering;

c. gestraald en in de menie;

d. gestraald, zink compound, primer en onderwaterschip in de expoxy-teer.

De transportmenie is bedoeld als een tijdelijke bescherming en moet voor een
goed verfsysteem geheel verwijderd worden daar nl onder deze menie de
walshuid nog aanwezig is. En juist deze walshuid helpt elk verfsysteem ten
gronde, daar deze het roesten bevordert. Verfsystemen dienen dus aangebracht
te worden op een volledig schone, vetvrije en blanke ondergrond.

Er zijn drie manieren om de walshuid van de plaat te verwijderen, nl:
1. op de natuurlijke manier door roesten;

2. door slijpen en schuren;

3. door gritstralen.

1. Op de natuurlijke manier.

De walshuid moet op natuurlijke manier (1 a 2 jaar) afroesten.

- Door het langdurige roestproces treedt putcorrosie op.

— Na het afroesten van de walshuid moet het gehele casco volledig worden
ontroest door staalborstelen en schuren. Schuren moet dan met grove
korrel (24-36) gebeuren om een goed ruw oppervlak te verkrijgen, dat
voor een goede hechting van de verf noodzakelijk is.

- Een 2-componenten basis systeem kan nooit worden toegepast.
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2.Door slijpen en schuren.
Met behulp van roterende schuur- en slijpschijven moet de walshuid
verwijderd worden. Ook hier grove korrel gebruiken (24-36).
Nadelen: - Een zeer arbeidsintensieve klus.
— Vaak is de walshuid slecht te onderscheiden, zodat het risico
bestaat dat er een gedeelte blijft zitten.
- Het is moeilijk om de naden en kieren goed blank te krijgen (gevaar
voor happen van de schijven).
- Een 2-componenten basis systeem kan nooit worden toegepast.

3 Door gritstralen.

Het straalwerk moet voldoen aan de Zweedse norm SIS-05-5900 van 1967,

klasse SA 2 1/2.

Na het stralen moet het oppervlak een volkomen zilver-blanke metaalkleur

hebben.

Na het stralen moet het casco binnen 2 1/2 a 3 uur voorzien zijn van een

beschermingslaag.

Voordelen: -

Het totale casco wordt gestraald, dus ook het profielstaal e.d.

- Het grondig ontvetten kan achterwege blijven.

— Indien direkt na het stralen, door het straalbedrijf, de eerste
verflaag wordt aangebracht, zal de kans op insluiting van vet, wvuil,
vliegroest e.d. onder het verfsysteem tot een minimum worden blijven.

- Het gestraalde casco vormt een idiale ondergrond voor een 2-componenten
systeem.

Nadelen:

- Hoge prijs.

- Vergt tijdens verwerking een grotere nauwkeurigheid .

We kunnen ook grijpen naar de z.g. roestomzetters. Dit zijn produkten die
de roestlaag omzet in een hechtlaag. Een voorbeeld hiervan is de Noverox.
In het begin lijkt dit goed te werken maar op den duur blijkt de Noverox
gevoelig te zijn voor de soort verf welke er overheen geschilderd wordt.

Een tweede nadeel is dat dit produkt bij temperaturen boven de 10 graden
Celcius verwerkt moet worden. Een prettiger te verwerken produkt is
Owatrol. De type welke gemengd is met alluminium voldoet tot nu toe zeer
goed. Het heeft een roestlossende en conserverende werking. De
conserverende werking is vergelijkbaar met die van menie. De bezwaren die
aan menie kleven ontbreken hier echter. Daar de olie waterdun is dringt het
produkt goed in hoeken en gaten. Bij het later schuren en kaalhalen van het
schip komt geen lood vrij wat de gezondheid van ons ten goede komt. De
anderhalf jaar dat ik dit produkt nu gebruik is het mij zeer goed bevallen.
De berichten van anderen, waar het o.a. bij het graantransport voor de
roestwering in ruimen van schepen wordt toegepast, zijn ook positief. Het
is hierbij niet nodig het schip geheel roestvrij te maken. Alleen de losse
roest moet verwijderd worden.

En willen we zonder menie werken, dan kunnen we de Owatrol met alluminium
toepassen. Hierbij is het, zoals steeds verteld, niet noodzakelijk dat alle
roest verwijderd is. Het kale schip laten we mininaal 24 uur iets
aanroesten en zettten het daarna 3 maal in de Owatrol met alluminium. Dan
afschilderen in de gewenste kleur. Dit doen we 1 maal met 20 procent
Owatrol en 1 of 2 maal met 10 procent Owatrol.
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Behandeling van het houtwerk.

Het kiezen van het systeem:

— Olieen met lijnolie.
Dit wordt toegepast op hamer- en bijlstelen, terwijl het ook gebruikt
wordt voor (roei-)riemen. Heeft als voordeel, dat het hout kan blijven
ademen en dus niet uitdroogt. Kurkdroog hout breekt nl veel gemakkelijker
dan het zg winddroog hout (ong. 18% vocht). Let er dus op dat riemen zo
worden bewaard dat ze niet door b.v. een centrale verwarming oid kunnen
uitdrogen

— Beitsen.
Dringt geheel in het hout en geeft geen oppervlakte-bescherming. Wordt
b.v. toegepast aan de onderzijde van buikdenningen ed.

- Beits/lak combinatie.
Geeft gedeeltelijke filmvorming en trekt gedeeltelijk in het hout. Het
filmvormend gedeelte is niet bestand tegen mechanische beschadiging. Deze
beschermlaag wordt door de mastenmaker op het hout aangebracht om dit
tijdens het transport te beschermen. Na afschuren kan er een filmvormende
beschermlaag zoals vernis of lak worden aangebracht.

- Conventionele vernis (l-component).
Conventionele vernissen staan een zekere hoeveelheid uitzweten toe en
tolereren zekere veranderingen in de vochtigheidsgraad van het hout.
Gevernist hout is normaliter donkerder van kleur en trekt warmte van de
zon aan. Daar het doorschijnend is heeft het een laag weerstandsvermogen
tegen ultra-violet straling, dit in tegenstelling tot gepigmenteerde verf.
Doordat de vernislagen dun zijn is het nodig dat er meer vernislagen dan
normaal verflagen worden aangebracht.

- Polyurethane lak (1- of meer component).
Polyurethale lakken geven een waterafstotend oppervlak en beschadigen niet
gauw. Door de hardheid en grote dichtheid van de lak staat het geen
vocht-regulatie van het hout toe.

We kunnen ook een houtveredeling toepassen met het D1 - D2 systeem van
Owatrol. Hierbij wordt eerst het blanke hout met D1 olie geconserveerd.
Hiervoor moeten we wel, nat op nat een laag of 10 - 15 opbrengen.
Tussendoor schuren hoeft niet. Trekt de olie niet meer in het hout dan
wachten we minimaal een dag of 4 alvorens met de afwerklaag D2 te
beginnen; er moeten minimaal 6 lagen D2 worden aangebracht. De droogtijd
per laag is minimaal 12 uur. Schuren is ook nu niet nodig. Het

toepassen van een D1 — D2 systeem is duurder dan normale lak. Maar op den
duur vergt het veel minder onderhoud.

Een goed aangebrachte laag lak, vernis of olie komt het uiterlijk van het
hout ten goede. Bij het voorbehandelen, moet men er voor zorgen dat de
gereedschappen scherp zijn en de oppervlakken glad zijn geschuurd zonder dat
de houtdraad beschadigd is. Altijd met droog schuurpapier in de richting van
de houtdraad schuren. Zorg er vervolgens goed voor dat al het stof, met een
stofzuiger of een goede veger, van de houtdraad wordt verwijderd. Maak het
hout daarna met een doek, vochtig gemaakt met het juiste

verdunningsmiddel, nog eens schoon.

Vette houtsoorten bv afzelia, teak, yang en keroewing moeten, voor het
opbrengen van een filmvormend systeem, met wasbenzine worden ontvet.

Zie voor de verwerking van het gekozen systeem de gebruiksaanwijzing van de
fabrikant.
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Verftips.

- Bij kikkers aangeven welke val waar hoort.

- Onderkant berghout en boeisel goed vol laten lopen met verf.

Voor een optimale bescherming moet onder water min. 200 micron (=0,2 mm)

en boven water min. 100 micron (=0,1 mm) aan beschermende lagen worden

aangebracht. Deze diktes worden bereikt door het verbruik per liter of kg
aan te houden (staat op de bus). Nooit meer vierkante meters per laag
behandelen, dan het verbruik op de bus aangeeft.

De 1- en 2-componenten grond-materialen en Silver Bottom Primer zijn

zodanig samengesteld, dat deze in vrij dikke lagen moeten worden

aangebracht. Deze produkten dus niet uitpoetsen en bij voorkeur niet
verdunnen.

- Het eindresultaat is mede afhankelijk van het gebruikte gereedschap. Laat
je informeren door je dealer over goed gereedschap.

- Verwijder losse haren uit een nieuwe kwast door hem enkele malen over een
vel schuurpapier te strijken. Daarna schoonschilderen op een schoon
plankje.

- Zorg voor een goed vetvrije ondergrond. Een uitstekend ontvettingsmiddel
is Flexa Rinser. Naspoelen met leidingwater is noodzakelijk. Goed laten
drogen alvorens te gaan schilderen.

- Schuren is noodzakelijk:

a. om het harde, gladde oppervlak enigzins ruw te maken voor een goede
hechting van een nieuwe verflaag;

b. om alle oneffenheden vlak te schuren. Hoe vlakker het oppervlak, des
te mooier het eindresultaat. Schuur zoveel mogelijk droog met zgn "wit"
schuurpapier (fre-cut). Hierdoor wordt vochtindrang in de ondergrond
en vochtopsluiting bij te snel overschilderen vermeden.

- Indien watervast schuurpapier wordt gebruikt, is het raadzaam om, in
verband met de snellere verdamping terpentine ipv water te gebruiken.

Als toch met water geslepen wordt, gebruik dan altijd leidingwater.

NOOIT buitenboordwater, aangezien dit vaak vetresten bevat.

— Na het schuren of slijpen de boot zo droog mogelijk afnemen met een
in Ruwa Verdunning gedrenkt pannelapje of stukje schuimplastic. Nat
afnemen vermijden om vochtindringing te voorkomen. Voor het aflakken
dient de boot volkomen stofvrij en droog te zijn.

— Giet de benodigde hoeveelheid verf over in een aardewerk of glazen pot; bv
een bierpul met handvat. Als je de verf in een blik giet bestaat er kans
dat er, doordat de buscoating aan de binnenzijde van de bus oplost,
velletjes in de verf komen.

- Lak nooit in de felle zon, bij mist of in te koude ruimten. U kunt het
best aflakken bij droog en windstil weer of in een stof- en tochtvrije
ruimte.

- Als de grond of vloer erg stoffig is, sprenkel dan een beetje water zodat
het stof niet kan opwaaien.

— Verdun bij het voorlakken en/of als de verf erg koud en dik is, deze met
een 10% verdunning. Twee componenten verven eerst mengen, daarna zonodig
verdunnen.

— Verdun altijd met de bij de verf behorende verdunning (zie etiket).
Gebruik als hulpmiddel een eetlepel (15 cm3). Voorbeeld: 10% verdunning op
750 cm3 lak = 5 eetlepels.

- De eerste verflaag op poreuse ondergronden (kaal hout, plamuur) altijd
ongeveer 25% verdund aanbrengen.

— Doop de kwast niet te diep in de verf; tot halverwege de haarlengte is
voldoende. Breng de verf ruim aan in banen met ongeveer een kwastbreedte
tussenruimte. Verdeel de verf gelijkmatig over het oppervlak. Tenslotte in
een richting de kwaststrepen wegstrijken.

- Als je je zoveel mogelijk aan het uitstrijkrendement (op het etiket)
houdt, dan kun je de laagdikte van de aangebrachte verf aardig
controleren. Bedenk wel, dat het altijd beter is om een aantal dunne lagen
dan 1 dikke laag aan te brengen.
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Wacht met het opbrengen van de volgende laag of met schuren tot de
voorgaande laag goed is doorgehard. Dit duurt ongeveer, afhankelijk van de
temperatuur, een nacht (zie verfvoorschrift of verftechnisch vademecum).
Na beeindigen van het verven de overgebleven verf in de pot niet
teruggieten in het blik, maar voor minder belangrijk werk bewaren.

Sluit de verfbussen zorgvuldig af. Houdt ze even ondersteboven; hierdoor
zal de verflaag aan de binnenkant om de rand de bus luchtdicht afsluiten
waardoor velvorming wordt voorkomen.

Een natte verflaag is bijzonder kwetsbaar. Laat ze minstens 2 x 24 uur
doorharden voordat de laag op enigerlei wijze wordt belast. Houdt er
rekening mee, dat de verf pas na 14 dagen zijn maximale mechanische
bestendigheid heeft.

Schoonmaken van kwasten:

Ga je de volgende dag weer schilderen of onderbreek je het werk, pak dan
de natte verfkwast in aluminiumfolie in. Op deze wijze is de kwast
stofvrij en luchtdicht verpakt en direkt voor gebruik gereed. Is het
verfwerk beeindigd dan de kwasten goed schoonmaken met Flexa Cleaner.
Indien twee-componenten-verven zijn gebruikt dan altijd zo snel mogelijk
de kwasten met de voorgeschreven cleaners schoonmaken. Schone kwasten
stofvrij opbergen in b.v. een plastic zakje.

Onvoldoende gereinigde oude, harde kwasten, maak je weer soepel met
kwastreiniger.

Let op condenswater:

Wanneer de huid van een stalen schip kouder is dan de ruimte waarin
geschilderd wordt, dan ontstaat er op de huid condenswater. dit is
nadelig voor de hechting van de aan te brengen verflaag.

Waterlijn:

Schilder op het schip de waterlijn even boven de werkelijke waterlijn,
zodat het onderwater-systeem tot boven het water doorloopt.

Hierdoor zal de laklaag van uw boot niet door het water worden
aangetast.
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Hel auteursrecht van dil malenaal berust bij Expertisebureau Bos.

Het is niet toegestaan om zonder onze worafgaande schriftelijke
loestemming dil malenaal of enig onderdeel daarvan openbaar le maker
te verveehioudigen of beschikbaar te stellen op een netwerk,

andars dan door hel downloadan en bekijken daarvan op een enkele
computer, en'cf het printen van een enkele hardcopy voor eigen gebruik.






