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Het halen van hei casco.

De eenvoudigste manier om het casco te halen van de
jachtwerf is het inschakelen van =en (bevriende}
vrachtrijder. Het casco weegt n.l. Dngeueey_?ﬂp gg,
’ isﬁBfE‘m lang en_ 1,85 m breed: dit is geen kleinig-
heid om te vervoeren.

Het is natuurlijk ook macelijk het casco te halevn
met een boottrailer. De trailer moet dan na?uurl%qk
geschikt zijne. Dit houdt in: hij moet voorzien 21)n
Gan een oplooprem en esn draagvermnagen hebben Ua@
minstens 700 kg (zis typeplaatje). De oplooprem is
wettelijk verplicht d8ij een totaal gewicht wvan meer
dan 750 kge.

Bevyendien moeten asnhancwagens met een tataal g?—
wicht boven 750 kg, en indien dit gewicht meer is
dan het leeg gewicht wvan het trekkende voertulg,
yeorzien zijn van zijlichten {(bresdtelichten).

De mansluiting van het aansluitschema van esen
7-pclige steker aansluiting is als volght:

il

L 54/30/78 richtingaznuwi jzaer links
24 = stoplicht

52/54g9 - binnenlicht (evt. remklep van aanhanger)
£g8{midden) achterlicht linmks, nummerbard en breed-

telicht links

58(links)= achterlicht rechts, breedtelicht rechts

21 = masEea
R54/30 - richtingaanwijzer rechts

Voor het vertrek is hst noodzakelijk, met de warf

te overleggen wanneer u komt en maakt u eern arspraak

over datum en tijd. Bij evt, verhindering geeft o
dit natuurlijk even door.

et er wel op dat het trekkende voertuilg ste?k ge-
noey is met voldoend eigen gewlcht, Bij twijfel de
ALY WB, bellen saeese

Bij een nieuw schip wordt het volgende standeard ge-
leverd:

Paklijst casco.

Casco lelisvlet compleet met:

1
1
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midzwaard, gemonteerd met zwaarcdbout M12x55 ceborgo
roer met 2 boutjes M6x50 verzinkt met 2 nyloc moe-
ren MG

mastbout M12x120 verzinkt met nyloe moer
mastgrendel M12x120 verzinkt met vlecgelmosr ver-
zinkt

dollen 3" voorzien van ketting er borging verzinkt
mik lang 1210 mm verzinkt

zwaardgrendsl met keotting verzinkt, gsmonteerc
zwaardkastdexsel gemonteerd

LGeleverd werdt door de mastenmaker:

Paklijst houtuerk

1
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grenen mest lang 5600 mm voet 90 @ met hommer
met oemontesrde lummelring, hommerrincg en mast-
topring

grenen gaffel lamg 2700 mm met ess=an klauwen ern
gaffel- en klavwspruit

grenen giek lang 2750 mm met gemontesrde lummel
en giexkring met wervel

grenen vaarboom lang 4000 mm met klauwtje en
plastic druif

Felmstok hickory lang 950 mm

essen roeiriemen 3% 11 voet {3113 mm) f 59 rmm
bouupaxket buikdenning keroewing

doflen kercewing 1850x200x35 mm

gssen vlagyestok gebcgen lang 1000 mm

anker 7,5 kg met 1T m ketting 8 mm verzinkt



Coleverd wordt deor de zellmaker:

Paklijst tuicgage

In ruime opbergzak:

1

9

I R S

grootzeil met zeillatien, 4 bindseis, 1 rijglijn en

2 marlli jnen
fok

voorstag lang 4,88 m ¢ 4 7x7 vocrzinkt

wanten lang 4,20 m @ 4 7x7 verzinkt

kettinkjes 5 mm langschalmig lang 350 mm verzinkt
spanner met klep

72 m polypropyleen 10 mm B
20 m polyprepyleen 14 mm @
20 m polyester schoot 10 mm @

a2
3

kous jes 1 /4"
<cusg jes 2"

12 stuitingen 1/4" (aong. € mm)

i
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gluitingen 1/4" gedraaid

siuitingen & mm

genschi jfsblakken 43 mw #A

eenschi jfsblok met hondswvct
tweeschi jfsblokken 42 mm @
schoctzing 99 mm

verklikker met klem

vlag 40x66 cm

zeilbanc jes

zellhulk vervaardigoc van katoencoek
mearpen lang 50 cm mew ogg verzinkt
kettinkje voor ce fok & mm lany 250 mm

Yerdere inventaris

Voor een veilige vaart en goed onderhoud is aan te
bevelen het volgende per vlet aan te schaffan:

stootwillen voorzien van een end

pattenlijntje

ankerboeitje blauw met 1ijn {neuringlijntje)
verbandtrommel

scheepshoorn

puts met end

hoosvat

bakskist je

reservenatariaal, b.v. sluitingen, bezetgaren,
reserve val, a.d.

1 borglijntje op de sporuit ven de nokkeval {dode-
mansend je)

borgli jntje =an de klauw van de gaffel

borgli jntje of kettinkje aan het roer

mes

recddingboei

sluitingsleutel

dwell en spons

U N Y U W A N
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voor 's avonds:
1T olislamp met peiroleum



Dver vorf en versystemen.

Door natuurlil jke invloeden wnrden vrijwel glle mzbte-
rialen op de duur aangetast, Bij de niet-metalen
sporeekt men wveak van veryering, bij de metalen wvan
corrosie en bij ijzer en stwal wvan roesten.

In het hegin gaat het uwiterlijk achteruit, bv dour
glansverlies en wvuilaanhechting. Wznneer de aantasting
steeds verder gaat zal de starkie verminderen; er is
dazrom onderhoud ncdig.

Bij dv tegenuoordige stijgincg van arbeidslonen, de
ncestogen prljzen van de vele heschermingsprodukten en
Jde schaarsie aan vakxundige arbeidskrachten is het
noodzakeli jk de onderhoudskosten zo laag mogelijk te
houden.

Het voulyende verhaal wil proberes een wegwil jzer te
zijn in deze naterie.

Gebruik is gemaakt van documentatie welwillend ver-
strekt docr Sikkens Mederland B.V. afdeling Ruuwa.
Yycor werdere informatis wordt gewezen nzar het uitste-
kende boekje “"Werfsystemen en schildoren" van fob
Hulsman, uit de Boordbibliviheesk-scris wvan Oe Boer
flaritiem.

In de handel zijin divzrse verfsoorten en systemen
becoeld voor conservering van schepsn.

Grof zijn deze te onderscheidenrn in 1 component sn 2

of meer componentenverfs

Een &£n component verf is voor gebruik gesreed, terwijl
2 comoonentenverf vlak voor het verwerken gemengd moet
WoTrden.

Le 2 componenten produkten hebben een veel grotere
sterkte, dichtheid en duurzaamhelid waardocr de onder-
houdskosten gedrukt kunnen worden. Er varen schepen
met een 2 componenten-systeem van 7 jaar oud waar
zlleen de beschadigingen zijn bijgzuwerkt.

De 2 componentenverf socrten kunnen echter allZgén in
complete 2 componenten(basis)systemen worden tosge-
past en nocit worden aangebracht cver 1-comporent
materical,

De behandeling van het casco.

Het cesco wordt dcor .de werf gebouwd van zuwartio

plaat, dit is warm gewalst staal. Naar keuze kan

deze cdan als volot geleverd worden:

a. onbehandeld

E. in de transportmenie - dit is standaard-
levering

Cs gestrazld en in de menie

d. gestraald, zink ecompound, primecr en onderwater-
schip in de expoxy-teer.

De transportmenie is bedneld als een tijdeli jke
bescherning en meet voor een goed verfsysteam ge-
heel veruwi jderd worden daar nl onder deze menie dc
walshuid nog aanwezig is. Juist deze walshuid helpt
elk verfsysteem fen yronde, daar deze roesten he-
vordert. Uerfsystemen dienen dus aangebracht te
zigjgn op volledig schone, vetwvrije =n blanke ander-
JTOMC .

Er zijn drie manieren om de walshuid van de plaat
te veruwi jderen, nl.:

1. up de naivurlijke manier door roestong

2. door slijpen en schuren;

J. door gridstralen.

1. Op de natuurlijke manier,.

De walshuild moet op natuurlijke manier (1 &% 2

jaar) afroesten,

Madelen:

- Door langdurig roestproces treedt putceorro-
sie op.

- fla het afroesten van de walshuid moet het
gehele casco volledig worden ontroest door
borztelen en schuren. Schuren moet dan nmst
grove korrcl (24-36) gebeuren am een goed
ruw oppervlak te verkri jgen, vcor esen goede
heechting van de verf noodzakeli jk.

- Een 2Z-componenten basis systean kan nooit
worden toegepast.
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Doocr slijpen en schuren.

Met behulp van rotercnde schuur=- on slijpschijven

moet de walshuid verwi jderd worden., Jok hier grove

«orrel nebruiken {24-36).

Madelens

- Een zegr arbeicsintensieve klus.

-« Uaask is de walshuid slecht te cnderscheiden, zo-
dat het risico bestaast dat er een gedeslte bliiftl
zicten.

- Het is noeilijk om de naden en kieren goed blank
te krijgen (gevaar voor happen van de machines).

~ Ean Z2-componenten basis systecm kan nocit worden
toegepast.

Cour gridstralen.

Het straaluerk moei vocldoen aan du Zwendse norn

315-05-5900 van 1967, klasse 5A 24.

Ma het stralen moet het opperviak een volkomen

zilver blanke metsalkleur hsebben. Na het siralen

moet het casco binnen 23 2 3 uur voorzien ziin wvan
een beschermingslaag.

Yocrcelen:

- Hsz totals casco wordt gestraalo, dus ock pro-
fielstazl c.d. :

- Het groundiyg ontvetien kan achterwege bDli jven.

- Indien direckt na het stralen, duor hel siraal-
bedri jf', de eersie verflaag wordt wangcbracht,
zal dg kans op insluiting ven wvet, wvuil, vlieg-
roest e.d., nnder het verfsysteem tot cen minimum
warden beperkt.

-~ Het ygestraalde cascu vornmt ren idiale ondergrond
vour een 2-componenten systeen.

Nedulen:

- Hogs prijs.

- Vergt grotere nauwkeurigheid tijdens uvorwerking.

Oe behandeling van heot houtwerk.

Het kiezen van het systeem:
- JlieEn met 1lijnolie.

Cit wordt toegepast voor hamor- en bijistelen,
terwijl het ook gebruikt wordt voor (roei-)
riemen, Heeft als voordeel, dat het hout kan
blijver ademen en dus niet uitdroogt. Kurkdroog
hout bBroekt n.l. veel gemakkeli jker dan het z.g.
winddroog hout (+ 18% vocht). Let dus op dat
riemen zo warden hewaard dat deze piet uitdrogen
b.v. door een centrale verwarming O.i.d.

daltsen,

bringt geheel in het hout en geeft geen opper-
vlakte bescherming. Wordt toegepast b.v. aan de
onderzi jde van buikdenningen e.d.

Beits/lak combinatie.

Gecft gedeeltelixe filmvorming an trekt gedesl-
telijk in het hout. Het filmvormend gedeelte is
niet bestand tegen mechanische beschadiging. Deze
beschcrmlaag werdt door de mastenmaker op het
hout @angebracht om dit te beschermen tijdens het
transport., Ne afschuren kan er filmvormende be-
scherming zoals vernis of lak aangebracht worden.
Convertionele vernis (een component).
Conventionele vernissen staan ecn zekere hoeveel-
heid uitzweten toe en tolereren zekere verander-
ingen in de vochitigheidsqraad van het hout. Gever-
nist hout is normalitar denker van Kkleur en trekt
warmte van de zon aan. Daar het doorschijnend is
heeft het een laug weerstandsvermogen tegen ultra
violet licht, dit in tegenstelling van gepigmen-
teerde verf. Doordat de vermislagen dun zijn is
het nodig dat er meer vernislagen dan normazl
verflagen wordsen aangebracht,

Polyurethane lak (een of meer component).
Polyurethane lakken geven een waterafstotend
oppervlak en beschadigen niet gauw. Deor de hard-
heid an grote dichtheid van de lak staat het
vocht-reogulatie van het hout niet toe,

11



Len goed aangebrachte laag lak, wvernis of olie komt
het uiterlijk van het hout ter goode. Bij het voocrbe-
ftandelen, moet men er vour zorgen dat de gereedschap-

pen scherp zijn en de oppervlakken gled zijn geschuurd
zonder de houtdraad tes bkeschadigen. Schuren moet altijd

gelieuren in de richting van de houtdread met droog
schuurpapier. Zorg erv good voor dat al het stof van
de houtdraad wordt veryijderd mot eern stofzulger, cf
met ecn goede veger. Maak het daarna noj eens schoon
nel een doek, vochtlg gemaakt met het juiste verdun-
ningsmiddel,

Vette houtsoorten b.v. afzelia, teak, vang ern keroeuw-
img moeteon met wasbenzine wordon ontvet voor het op-
brongen wvan een filmvormend svsleem.

Zie vocr de verwerking van het gexozen systeern de je-
bruiksaenwli jzing wvan de fabrikart,

3 ~
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Yerftips.
8ij kikkers asangsven welke val waar hoort.

Onderzi jde berghout en boeisel goed vol laten
lopan met verf,

Voor een optimale bescherming moet onder watol min,
200 micron (= 0,2 mm) en bovenwater min. 400 micron
(= 0,7 mm) aan beschermende lagen worden aangebracht.
Deze diktes worden bereikt door het wverbruik per
liter of kg =an te houden (staat op de bus).

hooit mser vierkante meters per laag behandelen, dan
het verbruik op de bus aangeeft.

Ce 1- cn 2-caomponenten grord-materialen en 5ilwver
gottom Primer zijn zodanig samengesteld, dat deze in
vrlj dikke lagen kunnen worden aangebracht. Deze
produkten dus niet uitpoetsen en bij voorkeur niet
verdunnen,

Het eindresultaat is mede afhankelijk van het gs-
bruikte gereedschap. Laat u informeren door uu
dealer over goed gereedschap.

Verwijder losse haren uit een niedwe kwast door
hem enkele malen over een vel schuurpapier te strij-
ken. Daarna schoon schilderen op een schaon plank ja.

Zorg voor esen goed vetvrije ondergrond. Een uitste-
kend ontvettingsmiddel is Flexa Rinmser. Naspoelen
met leidinguwater is noodzakeli jk.

schuren is rnoodzaak:

ie. om het harde, gladde oppcrvlak crnigzins ruw ts
maken voor een goede hechting wvan een nieuywe
verflaag;

2e. om alle onefferheden vlak te schuren., Hoe vlak-
ker het opperviak, des te mooier het eindresul-
taat.

13



Schaur zaoveel mogeli jk droog met zgn., "wit" schuur-
papier (fre-cut). Hiermede vermi jdt u vochtindrang in
de ondergrond en vochtopsluiting bij te snel over-
schilderen,

Ingien U watervast schuurpapier gebruikt, 1s het raad-
zaam om terpentinc 1.p.v. water te gebruiken, in ver-
Land met de snellere verdamping van terpsntine. Als U

toch met water siijpt, gebruik dan altijd leidirguaster.

Nocit buitenboordwater, asangezien dit vaak vetresten
kan bevatten,

Ma schuren of slijpen de boot zo droog mogelijk afne-
men met een pannelapje of stukje schuimplastic, ge-
drenkt in Ruwa Verdunning. Nat afnemen vermijden om
vochtindrang te voorkomen, Yoor het aflakken dient de
boat wolkomen stofvrij en droog te zijn.

Giet ce benodigde verf cver in een aardewerk of glazen
pot b.ve een bierpul met handvat. Als u de wverf in een
blik giet, bestaat er kans dabt er velletjes in de verf
komen, doordat de buscoating asen de binnenzijde varn de
bus cplaost.

Lak nooit in de felle zon, bij mist of in te kouds
ruimten. U kunt het best aflakken bij droog en wind-
stil weer of in een stof- en tochtvrije ruimte.
Als de grond of vlaer erg stoffig is, sprenkel dan
een beetje water zodat het stof niet meer kan opwaai-
en.

Bij het voorlakken en/of als de verf erg koud en dik
is, verdun deze dan met 0% verdunning. Twees compo-
nenten verven eerst mengen, daarna zonodig verdunnen.

Yerdun altljd met de bij de uerF§%ehorende verdurning
{zie etiket). Gebruik als hulpmiddel sen eetleocl (15
cm?}. Veorbeeld: 10% verdunning op 750 cm” lak = 5
eetlepels.,

14

De 12 verflsag np poreuse undergronden - kaal haut,
plamuur - altijud + 25% verdund aanbrengen.

Ucop de kusst niz2t te diep in de verf, tot halver-
wege de hasarlengte is voldoende. Breng de verf ruim
aan in banen met ongevser een kwastbreecdio tussen-
ruimte, Verdecl de wverf gelijkmatig over hot cpper-
viak. Tenslotte in €é&n richting de kwaststrepen weg-
strijken.

Als u zich zoveel mogelijk aan het uitstrijkrende-
ment (op het etiket) houdt, kunt u do leagdikte van
de aangebrachte verl azrdiy controlersh. Bedonk Wely
dat hol altijd boster is, cm een paar cunne lagen

dan ¢én dikke laag aan te brengen.

Wachtt met opbrengsn van de volgence laag of met
schuren tot de voorgasnde laag goed is doorgehard.
Cit duurt ongevesr een nacht, afhankeli jk van ds
temperatuur,

Na be¥indigen wvan het lakwerk de ovsrgablevsn virf
in ce pot niet teruggieten in het Slik, msar voor
mingder kelangrl jk werk bowaren.

Gluit de wverfbussen zorgwuldig af. Houdt ze even
ondersteboven, op deze wijze wordt velvorming voso-
kemen, omdat de verflazg in de rend de bus lucht-
dicht zal afsluiten,

Ean natte verflasg is bijzonder kuwostsbaar. Laat de
verflaag mimstens 2x24 uur doorharden voorcat de
laklaag op enigerlei wijzo wordt belast. lloudt er
rekening mec, dat de vert pas na 14 dagen zijn
maximala bestendigheld heeft.

Schoaonmalken van kwasten:

Lazt u de volgends daq wecr schilderen of onder-
breckt u hst werk, pak de natte verfkwast dan in
aluminiumfolic. De kwast is oo deze wijze stafuri]

15
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Yoorbereidend Schiemannen.

Om cezoek tijdens het tuigen zoveel mogelijk te
voorkomern, gaan we de delen zoveel mogeli jk vocr-
bereidean,

Oe vallen worden voorzien van een vogsplits =n gen
takeling, en voorzien van bijbehorende kousen,
sluitingen en biokken.

Dit kunt u vinden in de tuig-instructie lijst.

In dit verhaal worden de onderwerpen takelen,
splitsen en marlen voor vw gemak nog eens behandeld,

Het takelen van esn lopend end,.

On uiteendraaien wvan de kardelen te voorkomen

worden de eindsen ven de vallen voorzien van een
takeling., Een takeling wcrdt gemaakt van zeilgaren
en niet van een willekeuriy stukje pak~ of vlieyer-
touw. De heste takeling is de z.c. benazids tekeling
ondat deze niet zo gemakkelijk losschuift,

Een genaaidec takeling (zonder nazld).

Hiertoe wordt ongeveer 3 cm van de kardeler uit
elkaar godraaid. In het takelgarcn wordt een tus je
gevormd en over sen kardeel gelegd {a).

e dric kardslen worden weer in elkasar gedraaid (b).
et het lange deel van het takelgaren worden win-
dingan or de drie kardelen gemaakt - zo stevig mo=-
gelijk {c). Zijn e&r vcldoende windingen aangebracht
(lenate ongevecr 3/4 & 1 keer de diameter van het
touw), dan wordt het lusje omhoog gebracht an over
de zelfde kardecl gelegd. Het lusje vaolgt rnu de
tieren van het tcuw. Mot het korte desl van het
takelgaren wordt het lusje zo stevig mogelijk aan-
getrokken (d),

Het korte eind van het takelgaren wordt omhoog ge-
bracht en samen met het lange deel leoggen we sen
platte knoop tusssen de kardelen.
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Gogsplits.

dikkel de kardelen enkele centimeters uit elkaar,
Buig dit tot een ovog ontstaat van de vereiste grootte,
De drie kardelen moseten netjes naast elkaar liggen.
Steek het middelste losse kardeel (b) onder het
Juiste kardeel door (tek. A).

Karceel c© gaat ondor het volgende kardeel door (tek.
8.

Let nu goed op:

Draai ce hele splits om zodat de losse kardelen b en
c onder liggen,

Weem het overbli jvende kardeel (a) en steek hem onder
het neg niet gebruikte kardeel coor van rechts naar

links.

20

Bekijken we nu het rosultsat car zijn de drie kardeln
netjos rondem verdeeld,

Steek nu de kous in het ucg en trek de kardolan 2an
zodat hei touw strak om de kous »it.

De splits nu verder afucrken door du losse <ardelen
verder cogor te steksn.

Voor kunstetof (polyprolyleen) driemaal doorsteken,.
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Het maken van de schoten.

Het Grootschoot wordt met behulp van zen bindsel
vast gezet aan het hondsvot van het schootblok,
Belangrijk is: hisr geaen kous in zetten.

Door een kous zal heft cong te breed worden zodat

de schecten overmatig sterk slijten.

Meem een end van de schocot en leg dit rond hat
hondsvet. Het nu gevormde oog moet nu vast gezet
werden met sen bindsel. Hiertos nemen we een stukjs
lijn en leggen hier ecn ocogjs in b.v. met een paal-
stesk. We slzan de 1ijin rond de heide tampen en
steken het lasse eind door het cogje. We halen dit
aan en leggen ongeveer B rondslagen om de 2 tampen.
Vervoloens steken we het losse eind var het Lindsel
ender alle slagon door en weer docr het naglie wvan
de paalsteek. Nu alle slagen stijf aan halen.

Mog moer spanning kunnen we op het bindsel zelten
door de windingen te "wureuen". Dit doen we door

het loss2 eind naar boven te brengen on tussen de
tuee tamper door te brengen naar beneden cn ycer
tusser de tampen door, We leggen dus wurguindingen
hagsks op de eerste acht windingen net als b.wv, bij
gen sjorring. Dit hindsel vastzstten met 2 halve
stekern op het lange eind wven de scghoot, Met =en
naald en een zeilolaat steken we het lossoc eind
door cz grootschoot an sni jden deze af,

In het midden van de fokkeschoct leggen we son Jus
met =en kous er in. Deze zetten we vast met =sen
bindsel als boven omschreven.

De einden van groot zn fukkeschoot voorzier we van
cen genaaide takeling (met naald en zeilplaat) ol
van gen bezetting.,

Met marlen.

Bij de Lelievliet is hel ygrootzeil aan bowven- en
onderli jk voorzien van stempeixousjes, Oeze worden
gebruixt bii het "merlen” wvan het zcll =zan de gaffel
an de glek,

Wa guan als vuolgt te werlk:

De halshook wordt met eern bindsel vastgezzt awn de
spgelaste ving van de lummelbus, Dib bindsel moet

zo kort mogelijk zijn en de grommer kcmt oan ook
nzast de ring te zitten.

D2 schooihack wardt mel sen bindsel vastgezet azn ds
rirg var: ce wervelbus, Met it bindsel wordit de
spanning wvan het onderli jk geregeld.

Met behulp van de pamalsteek maken we eern oogje aan
ce marllijn mn zetten deze vast aan het versies stem-
pelkous jr. Het leggern van ce marlsteek is duideli jk
cemaakt met behulp wan de tekening.

Het eind van de marlli jn worcdt vastgezet asn het
laatste kousje bij de schootheork, Het geheim wvan ce
juiste marlsteck is dat deze zichzuelf baknijpt a.uw.z.
miz* lossechiet., Ook most er up yelet worden de marl-
stowek aan die kant te leggern, wear het touwli gk op
Aot zeil ceraaid is {(niet mogell jk net de moderns
zeilen daar bkij deze het 1ijk met behulp ven "tape”
aun het zeil genasid is). Het marlen van het bover-
1ijk man de gaffel cebeurt op dezelf<de manier, d.w.z.
eerst.de klauwhoek van het zeil kort en stevig aan do
geffel, daarna het 1lijk oo spanning brengen met het
bindsel van de nokhoek., Is het zell gemarld dan wordt
dit zig-zag gevouwen over ce giek en samen met ds
gaffel wvastoezet met de z=ilbandjes.
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det tuigen van de viot,
3

W= beginnen met het aanbrengen van de buikdenning
in het schip,.

Een dweil legger we neer om deo vceten schoon te
maken bij het aan boord stappen, zand en vuil zijn
vijancden van het verfsysieem,

We leggen de mast in het schip, de vost onder do
voorplecht. Het tcpje in hst wrikgst, mut het mide
delste oog van de hommarring nzar beneden.

e brengen de 2 wanten aasn m.b.v. cen sluitinc aan
¢2 hommerring,

De woorstey monteren aan do torring mub.v, een
sluitirg.

en enkolachijfs blokje m2t een sluiting vastzetten
aan de sluiting van de vaorstag,

Len enkelschijfs blokje met cen geodrsaide (of 2
sluitingen)} vast zettsn aan het onderste {achtor-
ste) oog van de topriog.

Fer dubbelschi jfs blckje met een gedraaide (of 2
sluitingen) vast zetten aan het middelste ouvg van
de hommerring.

Nu gaan we de vallen iascherans:

- De fakkeval inschoren ven buibten naar binnen.
Benaaide tamp near de mast toe door het blok
stckan en met een halve knoop vast zetten cp oheat
cog owvan dio splits,

- D& piskeval Iinschersn van buiten nasr binner {als
fokkeval} en idem vastzetten.

- De dirk inscheren wvan buitern naar binnan via de
bakbonrds schijf van het dubbele blok san de hom-
merring sn vast zetian.

N7

- B2 klauvwval 1nschersen van binrnen naar buiten wvia de

stuurboordsschi jf van het dubbele blok.

Ecn sluiting aanbrengen up hat voorste oog van de
hanekan op de uvoorplecht..

De mast 1n de mastkoker leggen e de mastbout aan-
Drenaemn,

De rmast omhoon lopen en de mast hergen dnar de masi-
grendel aan te brengon.

De voorstag met behulp van de kleohaak wvastzetiton aan
de sluiting op d= hanekam.

De soanner bij de hanekamn zover indraalen dal. ds voor-
stag geen speling meer heeft, De masttop mag niet ge-
boogen worden. De spannst boreen meb da tuee moeren.

De wanten met behulp van een sluiting vastzetter in
het puttinei jzer. Ceze mogen ook nlet te strak staan.
Tets speling kan geen kwead., £ventueel een croterc of
een kleinern sluiting gebruiken.

Le wallen cp de kikkers belsggen:

- Lrootzeilvallen aan stuurbosrd: klauwval onoerg
piekeval baoven.

~ Foxkaval a@an bakboord bowcn

- Kraarlijn aan bakboord cndor

Festant van de val opschieten, do eerste slag door

het opgeschoten gedesite halen, enkecle slagen rond-

draaien en dan over het bovensto gedeoelte van de

kikker ophangen.

Zo, de mast staat nu op z'n plaats,
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Het aanbrengen vam het grootzeil,

De mik in de 2 ogen zetten op het schot van de
luchtkast,

8ij het vorrbereidend schiemannen hebben we het
grootzeil gemarld aan de gaffel en de giek, het
grootzeil zig-zag gevouwen op de gisk en gaffel,
groctzeil en giek vastgezet met bshulp van de
zeilbandjes.

De bundz2l opnemen en in de mik leggaen.

De tummel aan de mast vaszetten meba.v. de split-
pel’i.

Klauwval en pieksval monteren aan de spruit wvan

de klauvw en de gaffel. Een lijntje asnbrengen tus-
sen de sluiting van de piekeval ern hot ocQ van e
spruit, aan de kant van de nokhoek (dodemans-
lijrtjel.

De dirk 2an de wervel monteren,

De schootring over de giek schuiven en boven het
grootschootaog plaatsen.

Het enkele blok met hondsvot van de grootschoot
vast zetten aan het ooo van het casco. Het holende
part wvan de schoot komi nu uit het bovenste blok,

De dirk losmaken van de mastkoker en zover spannen
dat de giek vrij kcmt wit de mik, De dirk Ealeggen
op deg kikker,

Grootechont doorhalen en vastzetten met cen halve
steek. De schoot opschioten en ophangen aan de
schootring.

De mik wegnemen en ohder de doft bevestigen, of aan
bakboord in de bcot leggen.

Een lijntje {pettenlijntje) aanbrenger tissen schoat-
ring en het vrije ocog wvan de werwel. Dit 1ijntjs vcor-
komt het naar de mast clijden van do schuootring bij
het zeilsn voor de wind.

Het grontzeil is nu klaar voor het zeilzetten.

Het aanbrengen van de fok,

ve fokkeval losmaken van de maoastkoker en los jes on de
voorstag mel sen halve steek vestzetter.

De halshoek wvan de fok m.b.v. 2 sluitirnen en het

wettirnkje van & mm lanyg 250 mm vastzetten aan het Z2e
ocg van de hanekam op de voorplecht.

De lavwvors aen de voorstag bevestigen yvan onderen naar
bocven.

De fokkeval lesnemen van de voorstay en aan do tophosk
bevesticen,

Het onderli jk van de fok strak trskiken, De fok is nu
zig-zag gevouwen door de lcuvers. Ongeveer 64 cm vanaf
het kettinkje vastpakksn. Hel vrije stux tussen de
fokkeval en de voorstayg duwen., Door de val nu stijf

te halen {(aan te trekken) raakt de fok geklemd en is
vrij van het dek. De val beleggen met eecn paar halve
steken op de voorstag,

De 7 enkelschljfsblukken aan de leoiogen voor de fokke-
schoot vastzetten.

Het middelste oog van de fokkeschoot met een sluiting
vastzetten aan de schocthez2k van de fok {beter is het

een leertje te gebriiken).

Do fok is npu klaar voor het zeilzetten. 27
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Het trimmen van het graootzeil:

Het grootzeil moet zd getrimd worden, dat het a2l
staat als er weinig wind is en dat het viask staat
als er veel wind is.

Woinig winds:
Zet het voorlijk niet te strak en het onderii jk

iets lcsser docr het uwithesaleincg bij de schuot icts
t= vieren, Lvenze bij het bovenli jk,

Yeel windg:
span ond2r en bovenlijk zo sirak mogelijk en zet

deMave CB klauwval zoveel regelijk spanning op het
voornli jka

Trimmen var de foks

Alcemeen:

Het killen wvan de fok aan het voorlijk moet begin-
nenap 1/3 van de vaorli jklengte vanalf de halshioek.
Begint het killen haoger, kort dan het kettirk jc aan
de halshoek wat in of neem sen leioog voor de schoot
wat wverder nzar achteren zit.

Begint het killen lager neem dan een leiocg wat

verder naar voren zit cf neen een langer kettink je
aan de hals,

Weinig winds:
Zet de schoctblokken naar voren., Het achterli jk
staat nu sirakker.

Veel wind:

Zel de schoatblokken naar achieren. Het achterli jk
komt open te staan.

Enkele opmerkingen betreffende uniformibeit.

Uniforme inrichting van het schip ic belangrijk wvoor

de Jjongens en meisjes i.ve.m. het juist aanleren wvan

de zeiltechnizk, Dit iz veooral belangri jk voar drRUENSN,
welke een zz2llexamen af willen legagszn.

Deze regels worden door onzs zeilschouol gehanteerd:

- Landvastens: Op het schip azn het oog aan de boeg:
2 rondtornen met 2 halve steken. Op de wal =zan éen
paal, mastworp met een halve steek. Tijdens het
varen één landvast aan de boot, de andere drie op-
schigten en los van de boot.

~ Anwker stuurboord in de kuip. Ankerlijn met een
werpankersteek aan de ring van het anker. Ankerlijn
op kikkerse bij de bocg of op de mastkoker.

- Grontzeil cpdoeksn: aan loefzijde staan, arm onder
giek door en zeil ocpvangen, daarna leos jes ooprollen,

- Fok opdoegkesn: bij nachtklaar maken: luchtig in de
zak proppen, van onder . haar boven afslaan en aan-
sluan,.

Bij een pauze: aan de voorstag =2n vastbinden met de
fokkeval.

-~ Standaard uvitrusting: deze dient altijd en volledig
zan boord te zijn (uitzondering: aantal riemen;
afhankelijk van het weer). Losse voorwerpen vosr in
de kuip =aan stuurbocord,

- Riemen: in de boot met de bladen naar voren; dak-
PANSHEWL 1S,

Wrikriem: blad naar achteren neerleggen.

- Grootzeilschoot: halende part boven uit bij pauze
opschieten en ophancen aan de schootring.
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Hoczen: bij elke pauze tet overtollige water ver-
wi jderen,

"Schoon schip maken": 's maorgens bij het zeil-
klaar maken wordt het schip drooggedweild. Bij
het nachtklaar maken het schip ontdeoen van vuil

€n zand, opruimen en aandweilen. Goed afmeren.

Alle persoconli jke spullen voor in de kuip aan
bakboord,

Schoten: Indien de schoten lang genoeg zijn ge-
bruiken we geen achtkncop in de einden.

5luitingen altijd goed vastdraaizn. Aan de fok
g/ i
geen sluiting maar een leert je.

Dueil op de zwaardkast onder de doft.
Zeilbandjes: aan leioog vastmaken.

Bij regenachtig weer: de bindsels cpvieren en
ontspannen. Na terugkomst de natte zeilen en
schoten drogen.

Riemen en rondhout deugdelijk onderstaund bewaren.
Af en toe omdraaien, zodat het hout recht B JfEs
Uppassen dat het hout niet uitdroogt (dan breekt
het gemakkelijker); bij voorkeur een hout-vochtig-
heid van 18% handhaven (winddroog).

Plaats bij centrale verwarming e.d. voldoende
waterbakken om uitdroging te voorkomen.
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